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1 UVOD 

bŀ ǑƛǊŜƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ djelatnost organizacije tramvajskog i autobusnog prometa obavlja gradska 

tvrtka GPP Osijek d.o.o.. Prijevoz se obavlja na dvije tramvajske te 12 autobusnih linija koje povezuju cijeli 

ƎǊŀŘ ƛ ǇǊŜŘƎǊŀŚŀΣ ƪŀƻ Ǒǘƻ ƧŜ ǎƘŜƳŀǘǎƪƛ ǇǊƛƪŀȊŀƴƻ ƴŀ ǎƭƛŎƛ мΦ 

 

Slika 1. Shematski prikaz tramvajskih i autobusnih linija GPP Osijeka 

Ukupna duljina linijskih ruta tramvajskog i autobusnog prometa iznosi oko 430 km. Autobusne linijske rute, 

ukupne duljine oko 400 km ƻǇǎƭǳȌǳƧǳ мно ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ƴŀ ǑƛǊŜƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ DǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀΣ ǇƻǾŜȊǳƧǳŏƛ Ǉrigradska 

ƴŀǎŜƭƧŀ ǎŀ ǎǊŜŘƛǑǘŜƳ DǊŀŘŀΦ ¢ǊŀƳǾŀƧǎƪŜ ƭƛƴƛƧŜ ƻǇǎƭǳȌǳƧǳ пп ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ƴŀ ǳȌŜƳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀΦ 

U 2014.g. prevezeno je otprilike 10,9 milijuna putnika. Od ukupnog broja putnika oko 60% je prevezeno 

tramvajima a ostatak autobusima. 

Tramvajski promet u gradu Osijeku karakterizira starost voznog parka i infrastrukture (tehnologija 60-tih 

ƎƻŘƛƴŀύΣ ǘŜ ǎŜ ƳƻȌŜ ȊŀƪƭƧǳőƛǘƛ Řŀ ōƛ Dtt ŘΦƻΦƻΦ ǳ ƴŀŘƻƭŀȊŜŏŜƳ ǾǊŜƳŜƴǳ ƳƻƎŀƻ ƛƳŀǘƛ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭƴƛƘ ǇǊƻōƭŜƳŀ 

ƪŀƪƻ ǎŀ ǎƛƎǳǊƴƻǑŏǳ ƻŘǊȌŀǾŀƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ǘŀƪƻ ƛ ǎ ƴŜǎƳŜǘŀƴƛƳ ǇǊǳȌŀnjem usluga prijevoza putnicima. 

tƻǘǊŜōƴŀ ǳƭŀƎŀƴƧŀ ǇǊǾŜƴǎǘǾŜƴƻ ǎŜ ƻŘƴƻǎŜ ƴŀ ȊŀƳƧŜƴǳ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƛƧǳ ǘǊŀƳǾŀƧŀΣ ŘǾƛƧŜ ƛǎǇǊŀǾƭƧŀőƪŜ ǎǘŀƴƛŎŜ ƛ 

dijelova pruge. 
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2 METODOLOGIJA 

Ova Studija ima za cilj ƛȊōƻǊ ƻǇǘƛƳŀƭƴƻƎ ǊƧŜǑŜƴƧŀ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘa Osijeka, ǘŜ ƛȊǊŀőǳƴ 

prometnih pokazatelja odabranog ǊƧŜǑŜƴƧŀ Ȋŀ ǇƻǘǊŜōŜ ƛȊǊŀŘŜ α{ǘǳŘƛƧe ƛȊǾŜŘƛǾƻǎǘƛ ƛ ŀƴŀƭƛȊŜ ǘǊƻǑƪƻǾŀ ƛ ƪƻǊƛǎǘƛ 

ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƛƧŀ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪŜ ƳǊŜȌŜ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀάΦ 

Izrada ove Studije provedena je kroz sljedŜŏŜ ƪƻǊŀƪŜΥ 

¶ izrada integralnog multi-ƳƻŘŀƭƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƳƻŘŜƭŀ Ȋŀ ǑƛǊŜ ǇƻŘǊǳőƧŜ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀΣ 

o Ȋŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ ǎǘŀƴƧŜ нлмсΦ ƎƻŘƛƧŜ 

o prognozni model za 2023. i 2033. godinu, 

¶ ŀƴŀƭƛȊŀ ǎǘŀƴƧŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜƎ ǎǳǎǘŀǾŀ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ƪƻƧŀ ǎŜ ǘŜƳŜƭƧƛ ƴŀ rezultatima analize 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜΣ ƪƻƧŀ ƻōǳƘǾŀŏŀ ŀƴŀƭƛȊǳ ǇǊǳƎŜΣ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ƛ ǎǳǎǘŀǾŀ ƴŀǇŀƧŀƴƧŀΣ ǘŜ ŀƴŀƭƛȊŜ ǾƻȊƴƻƎ ǇŀǊƪŀ 

tramvajskog prometnog sustava, ƛȊ ǇǊŜǘƘƻŘƴƻ ƛȊǊŀŚŜƴŜ tri studije: 

o αtǊŜǎƧŜƪ ǎǘŀƴƧŀ ǎǳǎǘŀǾŀ ƎǊŀŘǎƪƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ hǎƛƧŜƪ ŘΦƻΦƻέΤ Dtt hǎƛƧŜƪ, 2015, 

o ά!ƴŀƭƛȊŀ ǎǘŀƴƧŀ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ ƴŀ ƳǊŜȌƛ Dtt hǎƛƧŜƪέΤ {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎǊŜōǳ 

DǊŀŚevinski Fakultet, 2016, 

o α!ƴŀƭƛȊŀ ǎǘŀƴƧŀ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ ƪƻƴǘŀƪǘƴƻƎ ǾƻŘŀ ƴŀ ƳǊŜȌƛ Dtt-ŀ hǎƛƧŜƪέΤ {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎrebu 

DǊŀŚŜǾƛƴǎƪƛ CŀƪǳƭǘŜǘΣ нлмсΣ 

¶ analiza ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǳőƛƴŀƪŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜƎ ǘǊŀmvajskog prometnog sustava u 2016. godini, 

¶ izrada scenarija ǘŜ ƛȊǊŀőǳƴǳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǳőƛƴŀƪŀ razvoja tramvajskog prometnog sustava. 

Za ǑƛǊŜ ǇƻŘǊǳőƧŜ ƎǊŀŘŀ Osijeka ƛȊǊŀŚŜƴ ƧŜΣ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǊŀǎǇƻƭƻȌƛǾƛƘ ŘǊǳǑǘǾŜƴƻ-ekonomskih podataka, 

sintetizirani, integralni, multi-modalni prometni model individualnog i javnog prijevoza putnika za baznu 

2016Φ ƎƻŘƛƴǳΦ tǊƻƳŜǘƴƛ ƳƻŘŜƭ ƛȊǊŀŚŜƴ ƧŜ Ȋŀ ǇǊƻǎƧŜőŀƴ ǊŀŘƴƛ Řŀƴ ƛȊǾŀƴ ǎŜȊƻƴŜΦ hǎƛƳ ƳƻŘŜƭŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜƎ 

ǎǘŀƴƧŀ ǎǳƪƭŀŘƴƻ ǇǊƻƎƴƻȊŀƳŀ Ǌŀǎǘŀ ŘǊǳǑǘǾŜƴƻ-ŜƪƻƴƻƳǎƪƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƛȊǊŀŚŜƴŀ ǎǳ Řva prognozna modela, za 

2023. i 2033. godinu. 

Uz prethodnu analizu tramvajske infrastrukture i voznog parka, ǇƻƳƻŏǳ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƳƻŘŜƭŀ ƛȊǾǊǑŜƴ ƧŜ 

ƛȊǊŀőǳƴ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǇƻƪŀȊŀǘŜƭƧŀ sustava javnog gradskog prijevoza s posebnim naglaskom na tramvajski 

prijevoz putnika. Kao rezultat analize ǳǘǾǊŚŜƴƛ su nedostaci ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ ǘŜ ƧŜ ƛȊǊŀŚŜƴ 

ǇǊƛƧŜŘƭƻƎ ƳƧŜǊŀ Ȋŀ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛΣ ǊŀǎǇƻƭƻȌƛǾƻǎǘƛ ƛ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘƛ ƧŀǾƴƻƎ ƎǊŀŘǎƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ.  

Mjere su grupirane u dva scenarija razvoja tramvajskog prometnƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀΦ {ŎŜƴŀǊƛƧ {м ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ αŘƻ-ŀƭƭά 

ǎŎŜƴŀǊƛƧ ƪƻƧƛ ǳ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ ǎǾŜ ƳƧŜǊŜ ǇƻǾŜŏŀƴƧŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛΣ ǊŀǎǇƻƭƻȌƛǾƻǎǘƛ ƛ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘƛ ƧŀǾƴƻƎ ƎǊŀŘǎƪƻƎ 

prometa. U drugom scenariju S2 razvoja tramvajskog prometnog sustava, uz osnovne ciljeve, stavljen je 

naglŀǎŀƪ ƴŀ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘƛ ƧŀǾƴƻƎ ƎǊŀŘǎƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀΦ {ŎŜƴŀǊƛƧ S2 ƛȊǊŀŚŜƴ ƧŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ αŘƻ-ŀƭƭάΣ ŀ ǇǊŜŘƭŀȌŜ da 

se ukine tramvajsko ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŜ tƻŘƎǊŀŚŜ ƴŀ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƧ ƭƛƴƛƧƛ м ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ ς Zeleno polje. 

¦ ½ŀƪƭƧǳőƪǳ ƧŜ ƻǇƛǎŀƴƻ ƻŘŀōǊŀƴƻ ǊƧŜǑŜƴƧŜ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ te su prikazani, za 

ǎǾŜ ƻōǊŀŚŜƴŜ ǎŎŜƴŀǊƛƧŜ ǊŀȊǾƻƧŀ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀΣ ƛȊǊŀőǳƴŀǘƛ prometni pokazatelji.  
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3 PROMETNI MODEL 

Za potrebe izrade analize ƻŘƴƻǎƴƻ ƛȊǊŀőǳƴŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ pokazatelja ǇƻǎǘƻƧŜŏŜƎ stanja i scenarija razvoja 

ōǳŘǳŏŜƎ tramvajskog prometnog sustava ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ DǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ ƛȊǊŀŚŜƴ ƧŜ ǎƛƴǘŜǘƛőƪƛ multimodalni 

prometni model, individualnog i javnog prijevoza, ǑƛǊŜƎ ǇƻŘǊǳőƧŀ DǊŀŘŀ Osijeka.  

tǊƻƳŜǘƴƛ ƳƻŘŜƭ ƛȊǊŀŚŜƴ ƧŜ Ȋŀ ǇǊƻǎƧŜőan dnevni promet radnog dana, za 2016. godinu kao baznu godinu. 

YŀƭƛōǊŀŎƛƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƳƻŘŜƭŀ ǇǊƻǾŜŘŜƴŀ ƧŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǊŜȊǳƭǘŀǘŀ !ƴƪŜǘŜ ƪǳŏŀƴǎǘŀǾŀ ǇǊƻǾŜŘŜƴŜ ǳ ǎƪƭƻǇǳ 

Nacionalnog prometnog modela [1]Φ ±ŀƭƛŘŀŎƛƧŀ ƛȊǊŀŚŜƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƳƻŘŜƭŀ ƛȊǊŀŚŜƴŀ ƧŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ 

prikupljenih podataka o brojanju vozila na cestama u Republici Hrvatskoj koje provode Hrvatske ceste d.o.o. 

ƛ ōǊƻƧǳ Ǉǳǘƴƛƪŀ ǳ ƧŀǾƴƻƳ ǇǊƛƧŜǾƻȊǳ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ DǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀΦ 

bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ōŀȊƴƻƎ ƳƻŘŜƭŀ ƛȊǊŀŚŜƴ ƧŜ ǇǊƻƎƴƻȊƴƛ ƳƻŘŜƭ Ȋŀ ŘǾŀ ǾǊŜƳŜƴǎƪŀ ǇǊŜǎƧŜƪŀΣ нлноΦ ƛ нлооΦ ƎƻŘƛƴǳΦ 

Prognoza jŜ ƛȊǊŀŚŜƴŀ ǳ ǎƪƭŀŘǳ ǎ ŘƻǎǘǳǇƴƛƳ ǇƻŘŀŎƛƳŀ ƻ ǇǊƻƎƴƻȊƛ Ǌŀǎǘŀ ŘǊǳǑǘǾŜƴƻ-ekonomskih podataka (EU 

Energy, Transport and GHG Emissions Trends to 2050 [2]). 

3.1 tƻŘǊǳőƧŜ ƻōǳƘǾŀǘŀ prometnog modela 

tƻŘǊǳőƧŜ ƻōǳƘǾŀǘŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƳƻŘŜƭŀ őƛƴƛ ǑƛǊŜ ǇƻŘǊǳőƧŜ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ ƻŘƴƻǎƴƻ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƴƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ 

ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ ǘŜ ǎŜŘŀƳ ƻǇŏƛƴŀΣ !ƴǘǳƴƻǾŀŎΣ .ƛƭƧŜΣ .ƛȊƻǾŀŎΣ 2ŜǇƛƴΣ 5ŀǊŘŀΣ 9ǊŘǳǘ ƛ tŜǘǊƛƧŜǾŎƛΣ ƪƻƧŜ ƎǊŀƴƛőŜ ǎ 

gradom Osijekom.  

 

Slika 2. tƻŘǊǳőƧŜ ƻōǳƘǾŀǘŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƳƻŘŜƭŀ 
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3.2 Podaci 

Za stvaranje navedenog multimodalnog prometnog modela prikupljeni su podaci koji opisuju prometnu 

ǇƻǘǊŀȌƴƧǳ όŘǊǳǑǘǾŜƴƻ-ekonomski podaci i podaci o putnim navikama ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀ) te podaci koji opisuju 

prometnu ponudu όǇǊƻƳŜǘƴŀ ƳǊŜȌŀ i prometni pokazatelji).  

{Ǿƛ ǇǊƻǎǘƻǊƴƛ ǇƻŘŀŎƛ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƛ ǎǳ Ȋŀ ƴŀƧƴƛȌǳ ǊŀǎǇƻƭƻȌƛǾǳ ǊŀȊƛƴǳ ǎǘŀǘƛǎǘƛőƪŜ ǇǊƻǎǘƻǊƴŜ ƧŜŘƛƴƛŎŜΣ ƻŘƴƻǎƴƻ ƴŀ 

ǊŀȊƛƴƛ ǎǘŀǘƛǎǘƛőƪƻƎ ƪǊǳƎŀΦ tƻŘŀŎƛ ƪƻƧƛ ƴƛǎǳ ŘƻōŀǾƭƧƛǾƛ ƛȊǊŀŚŜƴƛ ǎǳ ƪǊƻȊ ŘƻŘŀǘƴŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀ ƛȊǊŀŚƛǾŀőŀ ƻǾŜ 

Studije. 

 

Slika 3. Odnos ulaznih i izlaznih ǇƻŘŀǘŀƪŀ ǳ ƛȊǊŀŘƛ ǇǳǘƴƛőƪƻƎ ƳƻŘŜƭŀ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ 

3.2.1 5ǊǳǑǘǾŜƴƻ-ekonomski podaci 

5ǊǳǑǘǾŜƴƻ-ŜƪƻƴƻƳǎƪƛ ǇƻŘŀŎƛ ǘŜƳŜƭƧƴƛ ǎǳ ǇƻŘŀŎƛ Ȋŀ ƛȊǊŀőǳƴ ƳƻŘŜƭŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜΦ ¢ƛ ǎǳ ǇƻŘŀŎƛ 

ƻǎƴƻǾŀ Ȋŀ ƛȊǊŀőǳƴ ƎŜƴŜǊŀŎƛje putovanja na izvoru putovanja ƛ Ȋŀ ƛȊǊŀőǳƴ ǇǊƛǾƭŀőŜƴƧŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ƴŀ 

ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭƴƻƳ ƻŘǊŜŘƛǑǘǳ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀΦ tǳǘƻǾŀƴƧŀ ǎŜ ǳǾƛƧŜƪ ƎŜƴŜǊƛǊŀƧǳ ƻŘƴƻǎƴƻ ǇǊƛǾƭŀőŜ ǳƴǳǘŀǊ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ 

ȊƻƴŀΦ tǊƻƳŜǘƴŜ ȊƻƴŜ ǎǳ ǳ ōƛǘƛ ƎŜƻƎǊŀŦǎƪŜ ƧŜŘƛƴƛŎŜ ƪƻƧŜ ƻǇƛǎǳƧǳ ƳƻŘŜƭƛǊŀƴƻ ǇƻŘǊǳőƧŜΦ {ǘƻƎŀΣ ŘǊǳǑǘǾŜƴƻ-

ekonomski podaci su potrebni na razini detalja prometnih zona prometnog modela.  

½ŀ ǇƻǘǊŜōŜ ƛȊǊŀŘŜ ƳƻŘŜƭŀ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƛ ǎǳ sljedŜŏƛ ŘǊǳǑǘǾŜƴƻ-ekonomski podaci: 

¶ ǇƻŘŀŎƛ ƻ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾǳ ƛȊ tƻǇƛǎŀ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀ нлммΦ ƎƻŘƛƴŜ όƛȊǾƻǊ ǇƻŘŀǘŀƪŀΥ 5ǊȌŀǾƴƛ ȊŀǾƻŘ Ȋŀ 

Statistiku), 

¶ podaci o radnim mjestima prema NKD07 (izvor podataka: Ministarstvo financija i Financijska 

agencija), 

¶ ǇƻŘŀŎƛ ƻ ǳőŜƴƛŎƛƳŀ ǳ ǎǊŜŘƴƧƛƳ  ǑƪƻƭŀƳŀ όƛȊǾƻǊΥ aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾƻ Ȋƴŀƴƻǎǘƛ ƛ ƻōǊŀȊƻǾŀƴƧŀύΣ 

¶ podaci o studentƛƳŀ ƴŀ ǾƛǎƻƪƛƳ ǳőƛƭƛǑǘƛƳŀ όƛȊǾƻǊΥ aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾƻ Ȋƴŀƴƻsti i obrazovanja), 

¶ ǇƻŘŀŎƛ ƻ ǘǳǊƛǎǘƛőƪƛƳ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘƛƳŀ όƛȊǾƻǊΥ aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾƻ ǘǳǊƛȊƳŀύΣ 

¶ podaci o putnim navikama iz Nacionalnog prometnog modela za Republiku Hrvatsku (izvor: 

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture). 

Generiranje putovanja

Distribucija putovanja

Izbor prijevoznog sredstva

5ƻŘƧŜƭŀ ƴŀ ƳǊŜȌǳ

{ǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾƻ

Radna mjesta

¢ǊƻǑŀƪκǾǊƛƧŜƳŜ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ

Rute, brzine putovanja

4-stupanjski model

Ukupna OD matrica

OD matrice prema
vrsti prijevoza

tǊƻƳŜǘƴŀ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŀ

tƻŘŀŎƛ ƻ ǇƻƴŀǑŀƴƧǳ

Brojanje prometa

Broj putovanja po zoni

Ulazni podaci Izlazni podaci
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{ǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾƻ 

Osnovu za generaciju putoǾŀƴƧŀ őƛƴƛ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾƻΣ ƻŘƴƻǎƴƻ ƻǾƛǎƴƻ ƻ ǎǾǊǎƛ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴŀ ƎǊǳǇŀ 

stanovnika na koju se putovanje odnosi. Izvor podataka ƪƻƧƛ ƻǇƛǎǳƧŜ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾƻ je posljednji Popis 

ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀ ƛȊ нлммΦ ƎƻŘƛƴŜΦ ½ŀ ǇƻǘǊŜōŜ ƛȊǊŀŘŜ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƳƻŘŜƭŀ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƛ ǎǳ podaci o ukupnom broju 

ǎǘŀƴƻǾƴƛƪŀΣ ōǊƻƧǳ ǎǘŀƴƻǾƴƛƪŀ ǎǘŀǊƛƧƛƘ ƻŘ мп ƎƻŘƛƴŀΣ ōǊƻƧǳ ǳőŜƴƛƪŀ ǳ ǎǊŜŘƴƧƛƳ ǑƪƻƭŀƳŀΣ ōǊƻƧǳ ǎǘǳŘŜƴŀǘŀ ƴŀ 

ǾƛǎƻƪƛƳ ǳőƛƭƛǑǘƛƳŀ ǘŜ ōǊƻƧǳ ȊŀǇƻǎƭŜƴƛƘΦ {Ǿƛ ǇƻŘŀŎƛ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƛ ǎǳ ƴŀ ǊŀȊƛƴƛ ǎǘŀǘƛǎǘƛőƪƻƎ ƪǊǳƎŀΦ Pregled 

ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀ ǳ Ȋƻƴƛ ƻōǳƘvata prometnog modela, na razini naselja, prikazan je u sljedŜŏƻƧ ǘŀōƭƛŎƛΦ 

Tablica 1. {ǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾƻ ǳ Ȋƻƴƛ ƻōǳƘǾŀǘŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƳƻŘŜƭŀ 

DǊŀŘκƻǇŏƛƴŀ Naselje Stanovnika 
Stanovnika 

14+ 
¦őŜƴƛŎƛ  Studenti Zaposleni 

Osijek Brijest 1.187 1.020 57 77 452 

.ǊƛƧŜǑŏŜ 1.318 1.060 62 62 425 

Josipovac 4.101 3.457 208 227 1.425 

Klisa 324 287 15 - 88 

Nemetin 139 120 7 - 47 

Osijek 84.102 72.739 3.520 7.853 30.778 

Podravlje 357 294 18 21 108 

{ŀǊǾŀǑ 1.884 1.534 79 50 576 

Tenja 7.376 6.084 331 334 2.361 

¢ǾǊŚavica 578 499 30 22 172 

±ƛǑƴƧŜǾŀŎ 6.680 5.631 337 419 2.353 

2ŜǇƛƴ Beketinci 613 511 29 28 168 

Ļepin 9.500 8.037 506 427 3.181 

2ŜǇƛƴǎƪƛ aŀǊǘƛƴŎƛ 663 558 26 2 155 

Ļokadinci 173 155 6 6 36 

Livana 650 549 31 41 195 

Antunovac Antunovac 2.181 1.811 105 108 773 

Ivanovac 1.522 1.224 59 23 442 

Bilje Bilje 3.613 2.961 168 169 1.318 

YƻǇŀőŜǾƻ 559 480 25 7 182 

Kozjak 60 55 3 - 10 

Lug 764 663 33 3 241 

Podunavlje 1 1 - - - 

¢ƛƪǾŜǑ 10 8 - - 3 

Vardarac 630 533 23 11 201 

Zlatna Greda 5 5 - - 1 

Bizovac Bizovac 2.043 1.745 94 67 695 

BroŚŀƴŎƛ 547 480 17 7 145 

Cerovac 24 22 2 - 3 

/ǊŜǘ .ƛȊƻǾŀőƪƛ 604 503 39 20 147 

Habjanovci 460 412 18 7 122 

bƻǾŀƪƛ .ƛȊƻǾŀőƪƛ 203 167 10 - 64 

Samatovci 613 507 38 16 192 

Selci 13 13 - - 2 

Darda Darda 5.323 4.433 226 153 1.450 

Mece 882 723 34 42 283 

~ǾŀƧŎŀǊƴƛŎŀ 196 167 6 4 53 

¦ƎƭƧŜǑ 507 436 16 10 126 

Erdut !ƭƧƳŀǑ 605 549 15 20 175 

Bijelo Brdo 1.961 1.697 98 34 518 

Dalj 3.937 3.404 160 112 1.030 

Erdut 805 711 27 29 222 

Petrijevci Petrijevci 2.299 1.976 102 107 700 

Satnica 571 478 22 9 138 
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Radna mjesta 

.ǊƻƧ ǊŀŘƴƛƘ ƳƧŜǎǘŀ Ǉƻ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ȊƻƴŀƳŀ ƛȊǊŀőǳƴŀǘ ƧŜ temeljem registra poslovnih subjekata. Geo 

referenciranje poslovnih subjekata ƛȊǾǊǑŜƴƻ ƧŜ ǇƻƳƻŏǳ adrese ǎƧŜŘƛǑta poslovnog subjekta, dok su radna 

mjesta ǊŀȊǾǊǎǘŀƴŀ ǇǊŜƳŀ ǇǊŜǘŜȌƛǘƻƧ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛ ǇƻǎƭƻǾƴƻƎ ǎǳōƧŜƪǘŀ ǎǳƪƭŀŘƴƻ bY5лтΦ Sveukupno, unutar 

ǇƻŘǊǳőƧŀ ƻōǳƘǾŀǘŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƳƻŘŜƭŀ ǇƻǎǘƻƧƛ орΦлфм ǊŀŘƴƻ ƳƧŜǎǘƻΦ tǊŜƎƭŜŘ ǊŀŘƴƛƘ ƳƧŜǎǘŀ Ǉƻ ƴŀǎŜƭƧƛƳŀ 

prikazan je u sljedŜŏƻƧ ǘŀōƭƛŎƛΦ 

Tablica 2. Radna mjesta u zoni obuhvata prometnog modela 

DǊŀŘκƻǇŏƛƴŀ Naselje Ukupno Trgovina Rekreacija/odmor 

Osijek Brijest 55 8 1 

.ǊƛƧŜǑŏŜ 28 20 0 

Josipovac 167 31 14 

Klisa 12 2 0 

Nemetin 13 8 5 

Osijek 28.312 2.741 1.557 

Podravlje 29 0 0 

{ŀǊǾŀǑ 24 14 2 

Tenja 491 135 18 

¢ǾǊŚavica 15 0 2 

±ƛǑƴƧŜǾŀŎ 1.159 310 33 

2ŜǇƛƴ Beketinci 17 7 0 

Ļepin 614 79 30 

2ŜǇƛƴǎƪƛ aŀǊǘƛƴŎƛ 0 0 0 

Ļokadinci 1 0 0 

Livana 42 16 8 

Antunovac Antunovac 208 22 7 

Ivanovac 79 0 4 

Bilje Bilje 281 41 49 

YƻǇŀőŜǾƻ 73 7 5 

Kozjak 0 0 0 

Lug 42 0 0 

Podunavlje 0 0 0 

¢ƛƪǾŜǑ 0 0 0 

Vardarac 6 0 0 

Zlatna Greda 0 0 0 

Bizovac Bizovac 218 25 93 

BroŚŀƴŎƛ 20 2 0 

Cerovac 0 0 0 

/ǊŜǘ .ƛȊƻǾŀőƪƛ 0 0 0 

Habjanovci 6 0 0 

bƻǾŀƪƛ .ƛȊƻǾŀőƪƛ 2 0 0 

Samatovci 17 0 0 

Selci 4 1 0 

Darda Darda 2.398 56 23 

Mece 9 5 0 

~ǾŀƧŎŀǊƴƛŎŀ 0 0 0 

¦ƎƭƧŜǑ 8 6 0 

Erdut !ƭƧƳŀǑ 16 0 0 

Bijelo Brdo 73 24 0 

Dalj 210 14 10 

Erdut 160 0 0 

Petrijevci Petrijevci 282 35 9 

Satnica 0 0 0 
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~ƪƻƭŜ ƛ Ǿƛǎƻƪŀ ǳőƛƭƛǑǘŀ 

bŀ ǑƛǊŜƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ ƻŘƴƻǎƴƻ ǳ Ȋƻƴƛ obuhvata prometnog modela nalazi ǎŜ нл ǎǊŜŘƴƧƛƘ Ǒƪƻƭŀ ƛ 

мс ƻōƧŜƪŀǘŀ ǾƛǎƻƪƛƘ ǳőƛƭƛǑǘŀΦ {ǾŜǳƪǳǇƴƻ ǳ ǑƪƻƭǎƪƻƧ ƎƻŘƛƴƛ нлмрΦκмсΦ ǳƴǳǘŀǊ ǇƻŘǊǳőƧŀ ƻōǳƘǾŀǘŀ ǎǊŜŘƴƧŜ ǑƪƻƭŜ 

ǇƻƘŀŚŀƭƻ ƧŜ тΦуос ǳőŜƴƛƪŀΦ ¦ ƛǎǘƻƳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳ ƴŀ ŦŀƪǳƭǘŜǘƛƳŀ ƧŜ ǎǘǳŘƛǊŀƭƻ мсΦотф ǎǘǳŘŜƴŀǘŀΦ tregled broja 

studenata prema ustanovama prikazan je u sljedŜŏƛƳ ǘŀōƭƛŎŀƳŀΦ 

Tablica 3. {ǊŜŘƴƧŜ ǑƪƻƭŜ ƴŀ ǑƛǊŜƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ 

Naziv ustanove Mjesto Adresa .ǊƻƧ ǳőŜƴƛƪŀ 

I. Gimnazija Osijek Osijek ¿ǳǇŀƴƛƧǎƪŀ п 612 

II. gimnazija Osijek Osijek Kamila Firingera 5 534 

III. Gimnazija Osijek Osijek Kamila Firingera 14 583 

9ƭŜƪǘǊƻǘŜƘƴƛőƪŀ ƛ ǇǊƻƳŜǘƴŀ Ǒƪƻƭŀ hǎƛƧŜƪ Osijek Istarska 3 626 

{ǘǊƻƧŀǊǎƪŀ ǘŜƘƴƛőƪŀ Ǒƪƻƭŀ hǎƛƧŜƪ Osijek Istarska 3 516 

aŜŘƛŎƛƴǎƪŀ Ǒƪƻƭŀ hǎƛƧŜƪ Osijek Vukovarska 209 610 

Poljoprivredna i ǾŜǘŜǊƛƴŀǊǎƪŀ Ǒƪƻƭŀ hǎƛƧŜƪ Osijek Jadrovska 20 319 

Graditeljsko - ƎŜƻŘŜǘǎƪŀ Ǒƪƻƭŀ hǎƛƧŜƪ Osijek Drinska 16a 441 

¢ŜƘƴƛőƪŀ Ǒƪƻƭŀ ƛ ǇǊƛǊƻŘƻǎƭƻǾƴŀ ƎƛƳƴŀȊƛƧŀ wǳŚŜǊŀ 
.ƻǑƪƻǾƛŏŀ 

Osijek Vukovarska 209 570 

9ƪƻƴƻƳǎƪŀ ƛ ǳǇǊŀǾƴŀ Ǒƪƻƭŀ hǎƛƧŜƪ Osijek Trg svetog trojstva 4 783 

Ugostiteljsko-ǘǳǊƛǎǘƛőƪŀ Ǒƪƻƭŀ Osijek Matije Gupca 61 566 

hōǊǘƴƛőƪŀ Ǒƪƻƭŀ hǎƛƧŜƪ Osijek ¢ǊƎ ōŀƴŀ WƻǎƛǇŀ WŜƭŀőƛŏŀ нп 330 

¢ǊƎƻǾŀőƪŀ ƛ ƪƻƳŜǊŎƛƧŀƭƴŀ Ǒƪƻƭŀ 5ŀǾƻǊ aƛƭŀǎ Osijek DǳƴŘǳƭƛŏŜǾŀ оу 499 

~ƪƻƭŀ ǇǊƛƳƛƧŜƴƧŜƴŜ ǳƳƧŜǘƴƻǎǘƛ ƛ ŘƛȊŀƧƴŀ hǎƛƧŜƪ Osijek Krbavska b.b. 342 

Prosvjetno-ƪǳƭǘǳǊƴƛ ŎŜƴǘŀǊ aŀŚŀǊŀ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ 
Hrvatskoj 

Osijek Drinska 12/a 39 

DƭŀȊōŜƴŀ Ǒƪƻƭŀ CǊŀƴƧŜ YǳƘŀőŀ hǎƛƧŜƪ Osijek Trg svetog trojstva 1 82 

LǎǳǎƻǾŀőƪŀ ƪƭŀǎƛőƴŀ ƎƛƳƴŀȊƛƧŀ ǎ ǇǊŀǾƻƳ ƧŀǾƴƻǎǘƛ ǳ 
Osijeku 

Osijek Trg Vatroslava Lisinskog 1 231 

D!¦59!a¦{Σ ǇǊǾŀ ǇǊƛǾŀǘƴŀ ǎǊŜŘƴƧŀ Ǒƪƻƭŀ ǳ hǎƛƧŜƪǳ ǎ 
pravom javnosti 

Osijek ~ƪƻƭǎƪŀ с 85 

{ǊŜŘƴƧŀ Ǒƪƻƭŀ 5ŀƭƧ Dalj .ǊŀŏŜ wŀŘƛŏŀ т 68 

 

Tablica 4. ±ƛǎƻƪŀ ǳőƛƭƛǑǘŀ ƴŀ ǑƛǊŜƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ 

Naziv ustanove Mjesto Adresa 
Broj 

studenata 

Ekonomski fakultet u Osijeku Osijek Gajev trg 7 4.032 

9ƭŜƪǘǊƻǘŜƘƴƛőƪƛ ŦŀƪǳƭǘŜǘ hǎƛƧŜƪ Osijek Kneza Trpimira 2b 2.133 

Filozofski fakultet Osijek Lorenza Jagera 9 1.433 

DǊŀŚŜǾƛƴǎƪƛ ŦŀƪǳƭǘŜǘ hǎƛƧŜƪ Osijek Drinska 16a 1.194 

Medicinski fakultet Osijek Osijek Josipa Huttlera 4 901 

Odjel za biologiju Osijek Cara Hadrijana 8/A 181 

Odjel za fiziku Osijek Trg Ljudevita Gaja 6 138 

Odjel za kemiju Osijek Cara Hadrijana 8/a 124 

Odjel za kulturologiju Osijek Trg Sv. Trojstva 3 355 

Odjel za matematiku Osijek Trg Ljudevita Gaja 6 401 

Poljoprivredni fakultet u Osijeku Osijek YǊŀƭƧŀ tŜǘǊŀ {Ǿŀőƛŏŀ мŘ 1.355 

Pravni fakultet u Osijeku Osijek ¦ƭƛŎŀ {ǘƧŜǇŀƴŀ wŀŘƛŏŀ мо 2.379 

Prehrambeno-ǘŜƘƴƻƭƻǑƪƛ ŦŀƪǳƭǘŜǘ Osijek CǊŀƴƧŜ YǳƘŀőŀ нл 568 

¦őƛǘŜƭƧǎƪƛ ŦŀƪǳƭǘŜǘ ǳ hǎƛƧŜƪǳ Osijek Ulica cara Hadrijana bb 912 

¦ƳƧŜǘƴƛőƪŀ ŀƪŀŘŜƳƛƧŀ ǳ hǎƛƧŜƪǳ Osijek YǊŀƭƧŀ tŜǘǊŀ {Ǿŀőƛŏŀ мκC 208 

±ƛǎƻƪƻ ŜǾŀƴŚŜƻǎƪƻ ǘŜƻƭƻǑƪƻ ǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ hǎƛƧŜƪǳ Osijek Cvjetkova 32, p.p.370 65 
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Trgovine 

Obzirom Řŀ ƧŜ ȊƴŀőŀƧŀƴ ǳŘƛƻ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ǳ ǇǊƻƳŜǘƴƻƳ ǘƻƪǳ ǾŜȊŀƴ ǳȊ putovanja ǎŀ ǎǾǊƘƻƳ αǘǊƎƻǾƛƴŀάΣ 

ƛȊǾǊǑŜƴŀ je prostorna evidencija maloprodajnih ǘǊƎƻǾŀőƪƛƘ prostora u zoni obuhvata prometnog modela te 

ǇǊƻŎƛƧŜƴƧŜƴŀ ǇƻǾǊǑƛƴŀ ǇǊƻŘŀƧƴƻƎ ǇǊƻǎǘƻǊŀΦ tǊƻǎǘƻǊƴŀ ǊŀǎǇƻŘƧŜƭŀ ŜǾƛŘŜƴǘƛǊŀƴƛƘ ǘǊƎƻǾŀőƪƛƘ ŎŜƴǘŀǊŀ ƴŀ 

ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ ǇǊƛƪŀȊŀƴŀ je na sljedŜŏƻƧ ǎƭƛŎƛΦ 

 

Slika 4. ¢ǊƎƻǾŀőƪƛ ŎŜƴǘǊƛ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ 

3.2.2 Putne navike ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀ 

U sklopu izrade Nacionalnog prometnog modela za Republiku Hrvatsku (NPM), provedena je anketa o 

ǇǳǘƴƛƳ ƴŀǾƛƪŀƳŀ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧΦ !ƴƪŜǘŀ ƧŜ ǇǊƻǾŜŘŜƴŀ ƴŀ ǳƪǳǇƴƻ оΦллл ispitanika, 

2.000 u Kontinentalnoj i 1.000 stanovnika u Jadranskoj NUTS-2 regiji. U nastavku teksta slijedi prikaz 

ƪƭƧǳőƴƛƘ ǊŜȊǳƭǘŀǘŀ ŀƴƪŜǘŜ ƪƻǊƛǑǘŜƴƛ ǳ ǇǊƻŎŜǎǳ ƪŀƭƛbracije prometnog modela. 

Stopa mobilnosti 

¶ hǇŏŀ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ - 75,7 % ispitanika putovalo je na zadani dan 

¶ Stopa Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ǾŜŏa je u Jadranskoj regiji (79,9 %) a manja i Kontinentalnoj regiji (73,7 %) 

 

Slika 5. Stupanj mobilnosti u Republici Hrvatskoj  

όLȊǾƻǊΥ btaΣ !ƴƪŜǘŀ ƻ ǇǳǘƴƛƳ ƴŀǾƛƪŀƳŀ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀύ 
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Stopa putovanja 

¶ U prosjeku, svi ispitanici su putovali 2,45 puta u zadanom danuΣ άƳƻōƛƭƴƛέ оΣно Ǉǳǘŀ ǳ Řŀƴǳ  

¶ Stopa putovanja manja je u Kontinentalnoj regiji (2,26/3,06 putovanja po danu) ŀ ǾŜŏŀ ǳ WŀŘǊŀƴǎƪƻƧ 

regiji (2,85/3,57 putovanja u danu) 

 

Slika 6. Broj putovanja po stanovniku u Republici Hrvatskoj  

όLȊǾƻǊΥ btaΣ !ƴƪŜǘŀ ƻ ǇǳǘƴƛƳ ƴŀǾƛƪŀƳŀ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀύ 

Uzorci putnih navika 

¶ NŀƧǾŜŏƛ ǳŘƛƻ ǎǾǊƘŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ƧŜ ǎǾǊƘŀ αƪǳŏƛάΣ ukupno 41 % svih putovanja 

¶ tƻ ǳőŜǎǘŀƭƻǎǘƛ sljedŜ ǎǾǊƘŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ αǘǊƎƻǾƛƴŀά ǎ ммΣт ҈ ƛ αǇƻǎŀƻά ǎ ммΣп % putovanja 

¶ {ŀȌƛƳŀƴƧŜ ǎǾǊƘŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ƴŀ с ǎǾǊƘŀ όαƪǳŏŀάΣ αǇƻǎŀƻάΣ αǑƪƻƭŀάΣ αǘǊƎƻǾƛƴŀάΣ αƻŘƳƻǊά ƛ αƻǎǘŀƭƻάύ 

ǊŜȊǳƭǘƛǊŀ ǎ ǳőŜǎǘŀƭƻǑŏǳ ǎǾǊƘŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ αǘǊƎƻǾƛƴŀά ƻŘ мп ҈ ƛ ǎǾǊƘŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ αƻŘƳƻǊά ƻŘ мм % svih 

putovanja 

 

Slika 7. Distribucija putovanja prema svrsi putovanja  

όLȊǾƻǊΥ btaΣ !ƴƪŜǘŀ ƻ ǇǳǘƴƛƳ ƴŀǾƛƪŀƳŀ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀύ 

bŀőƛƴ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ 

¶ bŀƧǇƻǇǳƭŀǊƴƛƧƛ ƴŀőƛƴ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ƧŜ ƻǎƻōƴƛƳ ǾƻȊƛƭƻƳΣ ǳƪǳǇƴƻ рм % putovanja (40,8 ҈ ƪŀƻ ǾƻȊŀő ŀ 

10,4 % kao putnik) 

¶ Po zastupljenosti, ǇƧŜǑŀőŜƴƧŜ ƧŜ ŘǊǳƎƛ ƴŀƧǳőŜǎǘŀƭƛƧƛ ƴŀőƛƴ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ s ukupno 30 % putovanja 

¶ Oko 12 % putovanja obavljeno je javnim transportom, a 7 % biciklom 
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Slika 8. Distribucija putovanja prema vrsti prijevoza  

(Izvor: btaΣ !ƴƪŜǘŀ ƻ ǇǳǘƴƛƳ ƴŀǾƛƪŀƳŀ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀύ 

bŀőƛƴ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ǇǊŜƳŀ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ 

¶ Osobno vozilo, s preko 65 % putovanja, glavno je prijevozno sredstvo u aktivnostima sa svrhom 

αǇƻǎŀƻά ƛ αƻǎǘŀƭƻά 

¶ ¦ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ǎŀ ǎǾǊƘƻƳ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ αǑƪƻƭŀά сл-65 % putovanja obavlja se javnim prijevozom, dok su 

ǇƧŜǑŀőŜƴƧŜ ƛ ǇǳǘƻǾŀƴƧŜ ƻǎƻōƴƛƳ ǾƻȊƛƭƻƳ ǇƻŘƧŜŘƴŀƪƻ ȊŀǎǘǳǇƭƧŜƴŀ, oko 16-18 % 

¶ Oko 50 ҈ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ǳ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛƳŀ ǎŀ ǎǾǊƘƻƳ αǘǊƎƻǾƛƴŀά ƛ αƻŘƳƻǊά ƻōŀǾƭƧŀ ǎŜ ƻǎƻōƴƛƳ ǾƻȊƛƭƻƳΣ 

dok se javnim prijevozom obavi oko 40 % putovanja 

 

Slika 9. Distribucija putovanja prema aktivnosti i vrsti prijevoza  

όLȊǾƻǊΥ btaΣ !ƴƪŜǘŀ ƻ ǇǳǘƴƛƳ ƴŀǾƛƪŀƳŀ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀύ 
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3.2.3 Prometni pokazatelji 

3.2.3.1 Automatsko brojanje prometa HC 

¦ƴǳǘŀǊ ǇƻŘǊǳőƧŀ ƻōǳƘǾŀǘŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƳƻŘŜƭŀ ƴŀƭŀȊƛ ǎŜ н5 mjesta brojenja prometa i to: 

¶ ǑŜǎƴŀŜǎǘ (16) mjesta neprekidnog automatskog brojenja prometa, 

¶ sedam (7) mjesta povremenog automatskog brojenja prometa i 

¶ dva (2) mjesta naplatnog brojenja i  

¶ dva (2) mjesta virtualnog naplatnog brojenja. 

tǊŜƎƭŜŘ ƳƧŜǎǘŀ ōǊƻƧŜƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘŀ ƴŀ ŎŜǎǘŀƳŀ ƻŘ ŘǊȌŀǾƴƻƎ ȊƴŀőŜƴƧŀ ǇǊƛƪŀȊŀƴŀ ǎǳ ƴŀ sljedŜŏƻƧ ǎƭƛŎƛΦ Crnom 

strelicom ƻȊƴŀőŜƴŀ ǎǳ ƳƧŜǎǘŀ ƴŜǇǊŜƪƛŘƴƻƎ ŀǳǘƻƳŀǘǎƪƻƎ ōǊƻƧŜƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘŀΣ plavom strelicom mjesta 

povremenog automatskog brojenja prometa, ƭƧǳōƛőŀǎǘƻƳ strelicom mjesta naplatnog brojenja a 

tzv. mjesta virtualnog naplatnog brojenja prometa. 

 

 

Slika 10. wŀȊƳƧŜǑǘŀƧ ƳƧŜǎǘŀ ōǊƻƧŜƴƧŀ u zoni obuhvata  
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tǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ Osijeka 

13 

 

tƻŘŀŎƛ ƻ tǊƻǎƧŜőƴƻƳ ƎƻŘƛǑƴƧŜƳ ŘƴŜǾƴƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ όtD5tύ ƛ tǊƻǎƧŜőƴƻƳ ƭƧŜǘƴƻƳ ŘƴŜǾƴƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ όt[5tύ 

ƴŀ ŎŜǎǘŀƳŀ ƻŘ ŘǊȌŀǾƴƻƎ ȊƴŀőŜƴƧŀΣ ǳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳ ƻŘ нлм1. do 2015. godine, prikupljeni su za sva relevantna 

ƳƧŜǎǘŀ ōǊƻƧŜƴƧŀΣ ƛȊ ǇǳōƭƛƪŀŎƛƧŀ IǊǾŀǘǎƪƛƘ ŎŜǎǘŀ α.ǊƻƧŜƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘŀ ƴŀ ŎŜǎǘŀƳŀ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜάΦ Pregled 

ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŀ ǳ нлмрΦ ƎƻŘƛƴƛ Ǉƻ ōǊƻƧŀőƪƛƳ ƳƧŜǎǘƛƳŀ ǇǊƛƪŀȊŀƴ ƧŜ ǳ sljedŜŏƻƧ ǘŀōƭƛŎƛΦ 

Tablica 5. tǊŜƎƭŜŘ ōǊƻƧŀőƪƛƘ ƳƧŜǎǘŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ (Izvor: Hrvatske ceste d.o.o.) 

Oznaka 
ceste 

.ǊƻƧŀőƪƻ ƳƧŜǎǘƻ Promet 
bŀőƛƴ 

brojenja 

.ǊƻƧŀőƪƛ ƻŘǎƧŜőŀƪ 

Oznaka Ime PGDP PLDP Opis 
Duljina 
(km) 

A5 2515 Osijek - jug 2.235 2.632 NB őǾΦ hǎƛƧŜƪ - őǾΦ 2ŜǇƛƴ 8,8 

A5 3620 2ŜǇƛƴ - jug 2.875 3.363 NB őǾΦ 2ŜǇƛƴ - őǾΦ 7ŀƪƻǾƻ 23,8 

2 2406 Bizovac - zapad 4.942 5.008 PAB ¿плст 0,4 

2 2508 hǎƛƧŜƪ ƧǳȌƴŀ ƻōƛƭŀȊƴƛŎŀ 14.075 13.713 PAB D7 2,4 

2 2522 hǎƛƧŜƪ ƧǳȌΦ ƻōƛƭΦ ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ 8.197 8.181 PAB A5 - D7 5,6 

2 2523 hǎƛƧŜƪ ƧǳȌΦ ƻōƛƭΦ .ƻǎǳǘǎƪƻ 11.961 11.709 PAB ¿плур - ±ƛƴƪƻǾŀőƪŀ 1,2 

2 3701 Klisa aerodrom - sjever 4.880 4.817 NAB L44115 - D418 1,3 

7 2505 2ŜƳƛƴŀŎ - sjever 4.715 5.241 PAB L44010 3,9 

7 2512 2ŜǇƛƴ 6.721 6.932 NAB D2 - D4247 3,5 

7 2513 Osijek sj. obilaznica 8.214 8.416 NAB ¿пнрт - ¿плсу 10,4 

7 3705 Vuka 4.616 4.730 NAB ¿пмлт - L44107 2,5 

34 2405 ~ŀƎ 5.514 5.608 NAB ¿плрм 2,8 

213 2511 Bijelo Brdo 3.381 4.091 NAB L44084 - L44085 3,9 

213 2601 Erdut 1.695 2.001 PAB D519 - ¿плфо 6,6 

417 2517 Nemetin 4.464 4.915 PAB Luka - D2 2,3 

518 2509 Brijest 4.679 4.549 NAB D2 3,4 

519 3704 Borovo - sjever 1.285 1.647 PAB L44116 - L46003 4,8 

4041 2518 Jagodnjak 1.260 1.332 NAB D517 - ¿плрп 13,9 

4042 2519 Lug 1.616 1.725 NAB L44139 - ¿плрс 6,2 

4050 2414 .ŜƭƛǑŏŜ - istok 6.463 6.325 NAB D517 3,3 

4067 2416 .ǊƻŚŀƴŎƛ 1.155 1.285 NAB D2 5,3 

4085 2520 Livana 8.710 8.553 NAB ¿пнпт - G.A.P. 1,9 

4257 2506 Podravlje 8.038 7.751 NAB ¿плпн 5,0 

4257 2521 Mece 4.827 4.637 NAB L44033 - ¿плпн 6,2 

44083 3726 {ƛƭŀǑ 828 884 NAB L44114 - ¿пмнн 2,2 

3.2.3.2 Broj putnika u javnom prijevozu 

WŀǾƴƛƳ ƎǊŀŘǎƪƛ ƛ ǇǊƛƎǊŀŘǎƪƛƳ ǇǊƛƧŜǾƻȊƻƳΣ ŀǳǘƻōǳǎƴƛƳ ƛ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƛƳΣ ƴŀ ǑƛǊŜƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ DǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ 

ǳǇǊŀǾƭƧŀ ǇƻŘǳȊŜŏŜ Dtt hǎƛƧŜƪ ŘΦƻΦƻΦ 9ǾƛŘŜƴŎƛƧŀ Ǉǳǘƴƛƪŀ ǇǊƻǾƻŘƛ ǎŜ ŜƭŜƪǘǊƻƴǎƪƛƳ ǇǳǘŜƳΣ ǇǊƛ ǳƭŀǎƪǳ ǳ ǾƻȊƛƭƻΦ 

Za potrebe izrade studije prikupljeni su podaci o dnevnom broju putnika na tramvajskim i autobusnim 

linijama za 2016. godinu.  
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Slika 11. Shematski prikaz autobusnih i tramvajskih linija na  

ǑƛǊŜƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ (Izvor: GPP Osijek) 

¦ƪǳǇƴƻ ƧŜ ǳ нлмсΦ ƎƻŘƛƴƛ ǇǊŜǾŜȊŜƴƻ млΦмспΦрут ǇǳǘƴƛƪŀΣ ƻŘ őŜƎŀ пΦнтмΦусн όп2 %) na autobusnim i 

5.892.725 (58 %) putnika na tramvajskim linijama. Samo na tramvajskoj liniji 1, Zeleno polje ς ±ƛǑƴƧŜǾŀŎΣ 

ǇǊŜǾŜȊŜƴƻ ƧŜ ƴŜǑǘƻ ƳŀƴƧŜ ƻŘ пΣпр ƳƛƭƛƧǳƴŀ ǇǳǘƴƛƪŀΣ ƻŘƴƻǎƴƻ поΣт % svih prevezenih putnika u 2016. godini. 

Od autobusnih linija naƧƻǇǘŜǊŜŏŜƴƛƧŀ ƧŜ ƭƛƴƛƧŀ мΣ WǳƎ LL ς Vijenac Petrove gore ς WǳƎ LLΣ ǎ ƴŜǑǘƻ ƳŀƴƧŜ ƻŘ мΣр 

milijuna putnika.  

Tablica 6. tǊŜƎƭŜŘ ōǊƻƧŀ Ǉǳǘƴƛƪŀ Ǉƻ ƭƛƴƛƧŀƳŀ ƧŀǾƴƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ ǳ нлмсΦ ƎƻŘƛƴƛ 

(Izvor: GPP Osijek) 

Vrsta prijevoza Linija Naziv Putnika 

BUS 1 Jug II - Vijenac Petrove gore - Jug II 1.482.703 

2 aŀőƪŀƳŀƳŀ - Uske njive 75.433 

3/4 2ŜǇƛƴ - Tenja 368.497 

3A/4A 2ŜǇƛƴ - Tranzit 383.926 

3B Gajev trg - Cvjetno naselje - Gajev trg 59.109 

3C Trpimirova - Tenja 4,3 94.107 

4B .ǊƛƧŜǑŏŜ - Tenja 47.2251 

5 Josipovac - Gajev trg - Bijelo brdo 832.755 

6 Ivanovac-¢ǾǊŚŀǾƛŎŀ 160.681 

7 7ŀƪƻǾǑǘƛƴŀ - Industrijska zona Nemetin 29.466 

8 Jug II - K.B.C. - Jug II 19.7245 

10 Ulica Hr. Republike - Portanova 115.689 

TRAMVAJ 1 Zeleno polje - ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ 4.445.633 

2 ¢ǊƎ !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀ - aŀőƪŀƳŀƳŀ - ¢ǊƎ !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀ 1.447.092 
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!ƴŀƭƛȊƛǊŀƧǳŏƛ broj prevezenih putnika na tramvajskim linijama po mjesecima, ȊƴŀőŀƧƴƻ ǾƛǑŜ Ǉǳǘƴƛƪŀ 

prevezeno je ǳ ƳƧŜǎŜŎƛƳŀ ƛȊǾŀƴ ǘǳǊƛǎǘƛőƪŜ ǎŜȊƻƴŜ όƭƛǎǘƻǇŀŘ ς ǎǾƛōŀƴƧύΣ ǳ ǇǊƻǎƧŜƪǳ рол ǘƛǎǳŏŀ Ǉǳǘƴƛƪŀ 

ƳƧŜǎŜőƴƻΦ bŀƧƳŀƴƧŜ Ǉǳǘƴƛƪŀ ǇǊŜǾŜȊŜno je ǳ ƭƧŜǘƴƛƳ ƳƧŜǎŜŎƛƳŀΣ нпл ǘƛǎǳŏŀ ǳ ǎǊǇƴƧǳ ƛ нул ǘƛǎǳŏŀ ǳ ƪƻƭƻǾƻȊǳΦ 

Pregled broja prevezenih putnika na tramvajskim linijama po mjesecima prikazan je na sljedŜŏŜƳ 

dijagramu. [ƛƴƛƧŀ м! ƻȊƴŀőŀǾŀ ǎƳƧŜǊ ½ŜƭŜƴƻ ǇƻƭƧŜ ς ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ ŀ ƭƛƴƛƧŀ м. ǎǳǇǊƻǘŀƴ ǎƳƧŜǊ ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ ς Zeleno 

polje. 

 

Slika 12. Broj putnika po tramvajskim linijama u 2016. godini (Izvor: GPP Osijek) 

¢ŜƳŜƭƧŜƳ ŘƻǎǘǳǇƴƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƛȊǊŀőǳƴŀǘ ƧŜ ǇǊƻǎƧŜőŀƴ ŘƴŜǾƴƛ ǇǊƻƳŜǘ όt5tύ ǘŜ ǇǊƻǎƧŜőŀƴ ǎŀǘƴƛ ǇǊƻƳŜǘ ǳ 

ǇǊƻǎƧŜőƴƻƳ ŘŀƴǳΦ tǊƻǎƧŜőŀƴ ŘƴŜǾƴƛ ǇǊƻƳŜǘ ƻōǳƘǾŀŏŀ radni dan (utorak ς őŜǘǾǊǘŀƪύ ǳ mjesecima izvan 

ǘǳǊƛǎǘƛőƪŜ ǎŜȊƻƴŜ όǾŜƭƧŀőŀ ς svibanj i listopad ς studeni). Na sljedŜŏŜƳ ŘƛƧŀƎǊŀƳǳ ǇǊƛƪŀȊŀƴ Ƨe broj putnika u 

ǇǊƻǎƧŜőƴƻƳ radnom danu na tramvajskim linijama. 

 

Slika 13. tǊƻǎƧŜőƴƛ ŘƴŜǾƴƛ ǇǊƻƳŜǘ Ǉƻ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƛƳ ƭƛƴƛƧŀƳŀ ǳ нлмсΦ ƎƻŘƛƴƛ (Izvor: GPP Osijek) 

bŀŘŀƭƧŜΣ ƛȊǊŀőǳƴŀta ƧŜ ƛ ǊŀǎǇƻŘƧŜƭŀ ŘƴŜǾƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŀ ƴŀ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƛƳ ƭƛƴƛƧŀƳŀ ƪǊƻȊ ŘŀƴΦ bŀ 

liniji м ǎƳƧŜǊ ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ ς Zeleno polje (linija 1B) ǇǊƛƳƧŜǘŀƴ ƧŜ ƧǳǘŀǊƴƧƛ ǾǊǑƴƛ ǎŀǘ ƛȊƳŜŚǳ тΥлл ƛ уΥлл sati te 

ǇƻǇƻŘƴŜǾƴƛ ǾǊǑƴƛ ǎŀǘ ƛȊƳŜŚǳ мнΥлл ƛ моΥлл sati . U jutarnjem ǾǊǑƴƻƳ ǎŀǘǳ ǇǊƻƳŜǘƴƻ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŜ ƛȊƴƻǎƛ 

11,3 ҈ ŘƴŜǾƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ Řƻƪ ǇƻǇƻŘƴŜǾƴƛ ǾǊǑƴƛ ǎŀǘ ƛȊƴƻǎƛ млΣп ҈ ǇǊƻǎƧŜőƴƻƎ ŘƴŜǾƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀΦ 

Na tramvajskoj liniji 1 smjer Zeleno polje ς ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ ōǊƻƧ Ǉǳǘƴƛƪŀ ǊŀǎǘŜ ƻŘ ǇǊƛƧŜǇƻŘƴŜǾƴƛƘ ǎŀǘƛ ǘŜ ōƛƭƧŜȌƛ 

ǾǊǑƴƻ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŜ od 10,1 ҈ ǇǊƻǎƧŜőƴƻƎ ŘƴŜǾƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛȊƳŜŚǳ моΥлл ƛ мпΥлл. Nakon 14:00 sati promet 

je u blagom opadanju. 

Na liniji 2 ¢ǊƎ !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀ ς Bikara ς ¢ǊƎ !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀ u periodu ƛȊƳŜŚǳ 7:00 i 13:00 sati broj putnika je 

ǇǊƛƭƛőƴƻ ƧŜŘƴƻƭƛƪ ǘŜ ǇƻǎǘƛȌŜ ǎǾƻƧ ƳŀƪǎƛƳǳƳ ƛȊƳŜŚǳ мнΥлл ƛ моΥлл ǎŀǘƛ ƻŘ фΣп ҈ ǇǊƻǎƧŜőƴƻƎ ŘƴŜǾƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀΦ 
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{ŀǘƴƻ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŜ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƛƘ ƭƛƴƛƧŀ м ƛ н ǳ ǇǊƻǎƧŜőƴƻƳ ǊŀŘƴƻƳ Řŀƴǳ ǇǊƛƪŀȊŀƴƻ ƧŜ ƴŀ sljedŜŏƻƧ ǎƭƛŎƛΦ 

 

Slika 14. {ŀǘƴƻ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŜ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƛƳ ƭƛƴƛƧŀƳŀ ǳ нлмсΦ ƎƻŘƛƴƛ (Izvor: GPP Osijek) 

bŀƧƻǇǘŜǊŜŏŜƴƛƧŜ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŜΣ ƻŘƴƻǎƴƻ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŜ ƴŀ ƪƻƧŜƳ ƧŜ ŜǾƛŘŜƴǘƛǊŀƴƻ ƴŀƧǾƛǑŜ Ǉǳǘƴƛƪŀ ǇǊƛ ǳƭŀǎƪǳ ǳ ǾƻȊƛƭƻ ƧŜ 

¢ǊƎ !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀ ǎŀ мΣмо ƳƛƭƛƧǳƴŀ ŜǾƛŘŜƴǘƛǊŀƴƛƘ Ǉǳǘƴƛƪŀ ƴŀ ƎƻŘƛǑƴƧƻƧ ǊŀȊƛƴƛΦ {ǘŀƧŀƭƛǑǘŜ ƻǇǎƭǳȌǳƧŜ ƭƛƴƛƧǳ м ǳ ƻōŀ 

smjera te liniju 2 u smjeru Trg !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀ ς .ƛƪŀǊŀΦ tǊŜƎƭŜŘ Ǉǳǘƴƛƪŀ Ǉƻ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƛƳ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘƛƳŀ ǳ нлмсΦ 

godini prikazan je na sljedŜŏƛƳ ŘƛƧŀƎǊŀƳƛƳŀΦ 

  

Slika 15. 9ǾƛŘŜƴǘƛǊŀƴƛ ǇǳǘƴƛŎƛ Ǉƻ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘƛƳŀ ƴŀ ƭƛƴƛƧƛ м ǳ нлмсΦ ƎƻŘƛƴƛ (Izvor: GPP Osijek) 
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Slika 16. 9ǾƛŘŜƴǘƛǊŀƴƛ ǇǳǘƴƛŎƛ Ǉƻ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘƛƳŀ ƴŀ ƭƛƴƛƧƛ 2 u 2016. godini (Izvor: GPP Osijek) 

3.3 Prometne zone 

aƻŘŜƭ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ ƻǇƛǎǳƧŜ ǎŜ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ȊƻƴŀƳŀ ƻŘƴƻǎƴƻ ȊƻƴŀƳŀ ƛȊǾƻǊŀ ƛ ƻŘǊŜŘƛǑǘŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀΦ ½ƻƴƛǊŀƴƧŜ ǎŜ 

temelji na teritorijalnoj podjeli Republike Hrvatske. Osnovnu teritorijalnu jedinicu pri definiranju prometnih 

Ȋƻƴŀ őƛƴƛ ǎǘŀǘƛǎǘƛőƪƛ ƪǊǳƎΦ bŀ ǳȌŜƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ ǾŜŏƛ ǎǘŀǘƛǎǘƛőƪƛ ƪǊǳƎƻǾƛ ǳǎƛǘƴƧŜƴƛ ǎǳ ƴŀ ƳŀƴƧŜ 

prometne zone.  

{ǾŜǳƪǳǇƴƻ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ƳƻŘŜƭ ǎŀŘǊȌƛ отп ǇǊƻƳŜǘƴŜ ȊƻƴŜΦ !ŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƴƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ DǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ podijeljeno 

je na 143 ǇǊƻƳŜǘƴŜ ȊƻƴŜ Řƻƪ ƧŜ ǎŜŘŀƳ ƻǇŏƛƴŀ ƪƻƧŜ ƎǊŀƴƛőŜ ǎ ƎǊŀŘƻƳ hǎƛƧŜƪƻƳ ǇƻŘƛƧŜƭƧŜƴo na 150 

prometnih zona. Nadalje, kao zasebne prometne zone, definirano je 20 srednjih Ǒƪƻƭa, 17 objekta visokih 

ǳőƛƭƛǑǘŀ te 36 ǘǊƎƻǾŀőƪƛ ŎŜƴǘŀǊa. Preostalih 8 Ȋƻƴŀ őƛƴŜ ǾŀƴƧǎƪŜ ƻŘƴosno eksterne zone. 

 

Slika 17. Prometne zone u prometnom modelu 

hǎƴƻǾƴƛ ŘǊǳǑǘǾŜƴƻ-ŜƪƻƴƻƳǎƪƛ ǇƻŘŀŎƛ ƛȊ tƻǇƛǎŀ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀ нлммΦ ƎƻŘƛƴŜ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƛ ǎǳ ƻŘ 5ǊȌŀǾƴƻƎ 

zavoda za statistiku. Podaci o radnim mjestima u javnom i privatnom sektoru prikupljeni su od Financijske 

agencije FINAe ƛ aƛƴƛǎǘŀǊǎǘǾŀ CƛƴŀƴŎƛƧŀΣ Řƻƪ ǎǳ ǇƻŘŀŎƛ ƻ ǎǊŜŘƴƧƛƳ ǑƪƻƭŀƳŀ ƛ ǾƛǎƻƪƛƳ ǳőƛƭƛǑǘƛƳŀ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƛ ǎǳ 

ƻŘ 5ǊȌŀǾƴƻƎ ȊŀǾƻŘŀ Ȋŀ ǎǘŀǘƛǎǘƛƪǳΦ ¢ǊƎƻǾŀőƪƛ ŎŜƴǘǊƛΣ ƻŘƴƻǎƴƻ ǇƻŘŀǘŀƪ ƻ ǇƻȊƛŎƛƧƛ ƛ ǾŜƭƛőƛƴƛ ǘǊƎƻǾŀőƪƻƎ ŎŜƴǘǊŀ 

kreirane je kroz dodatno ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŜ. 

Demografski podaci prikupljeni su za sljedŜŏŜ ŘŜƳƻƎǊŀŦǎƪŜ ǎƪǳǇƛƴŜΥ 

¶ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾƻ, 

¶ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾƻ ǎǘŀǊƻǎǘƛ мпҌ, 

¶ ǳőŜƴƛŎƛ ǳ ǎǊŜŘƴƧƛƳ ǑƪƻƭŀƳŀ, 

¶ studenti, 

¶ zaposleni, 
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¶ zaposleni u trgovini, 

¶ zaposleni u ǳǎƭǳȌƴƛƳ ŘƧŜƭŀǘƴƻǎǘƛƳŀ όǊŜƪǊŜŀŎƛƧŀΣ ugostiteljstvo,...). 

Broj radnih mjesta Ǉƻ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ȊƻƴŀƳŀ ƛȊǊŀőǳƴŀǘ ƧŜ na temelju Registra poslovnih subjekata. Radna 

mjesta razvrstana su u tri kategorije ovisno o NKD07: 

¶ radna mjesta (sveukupno), 

¶ radna mjesta u trgovini, 

¶ ǊŀŘƴŀ ƳƧŜǎǘŀ ǳ ǳǎƭǳȌƴƛƳ ŘƧŜƭŀǘƴostima (rekreacija, ugostiteljstvo,...). 

3.4 tǊƻƳŜǘƴŀ ƳǊŜȌŀ 

aƻŘŜƭ ǇƻƴǳŘŜ ƻǇƛǎǳƧŜ ǎŜ ǇǊƻƳŜǘƴƻƳ ƳǊŜȌƻƳΣ Ȋŀ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭƴƛ ǘŜ ƧŀǾƴƛ ƎǊŀŘǎƪƛ ƛ ǇǊƛƎǊŀŘǎƪƛ ǇǊƻƳŜǘΣ ǎ 

ǇǊƛǇŀŘŀƧǳŏƛƳ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŀƳŀΦ aƻŘŜƭƛǊŀƴŀ ƳǊŜȌŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛŎŀ ǇƻŘƛƧŜƭƧŜƴŀ ƧŜ ǇǊŜƳŀ ƪŀǘŜƎƻǊƛƧŀƳŀ ƴŀ 

ŀǳǘƻŎŜǎǘŜΣ ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜΣ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ŎŜǎǘŜ ƛ ƭƻƪŀƭƴŜ ŎŜǎǘŜ ǘŜ na glavne gradske, gradske sabirne i 

ǊŜȊƛŘŜƴŎƛƧŀƭƴŜ ŎŜǎǘŜΦ ¦ƪǳǇƴŀ ŘǳƭƧƛƴŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƳǊŜȌŜ ƛȊƴƻǎƛ ƴŜǑǘƻ ǾƛǑŜ ƻŘ 1.500 km.  

 

Slika 18. tǊƻƳŜǘƴŀ ƳǊŜȌŀ ƴŀ ǑƛǊŜƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ 

bŀőŜƭƴƻΣ ƳǊŜȌǳ ƧŀǾƴƻƎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀ őƛƴŜ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ǘŜ ƭƛƴƛƧŜ ƻŘƴƻǎƴƻ ƭƛƴƛƧǎƪŜ rute javnog transporta s 

ǇǊƛǇŀŘŀƧǳŏƛƳ ǾǊŜƳŜƴǎƪƛƳ ǇǊƻŦƛƭƛƳŀ ƛ ǾƻȊƴƛƳ ǊŜŘƻǾƛƳŀΦ aǊŜȌǳ ƧŀǾƴƻƎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀ ǳ ƳƻŘŜƭǳ őƛƴŜ ƭƛƴƛƧŜ 

ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƎ ƛ ŀǳǘƻōǳǎƴƻƎ ƳŜŚǳȌǳǇŀƴƛƧǎƪƻƎ ƛ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǳ Ȋƻƴƛ ƻōǳƘǾŀǘŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƳƻŘŜƭŀ ǘŜ 

linije prigradskog i gradskog aǳǘƻōǳǎƴƻƎ ƛ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ƴŀ ǑƛǊŜƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ. U 

ōǊƻƧƪŀƳŀΣ ƳǊŜȌǳ ƧŀǾƴƻƎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŀ őƛƴƛ олф ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀΣ опр ƭƛƴƛƧŀ, 385 linijskih ruta i 1.608 vozna reda. 

Pregled elemenata javnog transporta po vrsti prijevoza prikazan je u sljedŜŏƻƧ ǘŀblici.  
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Tablica 7. Pregled elemenata javnog transporta u prometnom modelu 

Vrsta prijevoza Operater {ǘŀƧŀƭƛǑǘŀ Linije Linijske rute Vozni redovi 

Tramvaj GPP Osijek 43 2 4 453 

Gradski / prigradski autobus GPP Osijek 123 11 34 496 

¿ǳǇŀƴƛƧǎƪƛ ƛ ƳŜŚǳȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛ autobus Koncesionari 121 218 233 545 

Vlak I¿ 34 114 114 114 

 

¦ƪǳǇƴŀ ŘǳƭƧƛƴŀ ƭƛƴƛƧǎƪƛƘ Ǌǳǘŀ ƎǊŀŘǎƪƻƎ ƛ ǇǊƛƎǊŀŘǎƪƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ƛȊƴƻǎƛ ƻƪƻ рул ƪƳΣ ƻŘ őŜƎŀ ррл ƪƳ ƻǘǇŀŘŀ ƴŀ 

autobusne linije. Prema trenutno aktualnom voznom redu, zima 2016./17., sve autobusne linije u radnom 

danu polaze 496 puta a tramvajske linije 453 puta. Pregled autobusnih i tramvajskih linija u brojkama i slici 

nalazi se u nastavku.  

Tablica 8. Pregled linija javnog prijevoza ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ 

Linija Linijska ruta Smjer 
Duljina 
[km] 

Broj 
ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ 

Broj 
polazaka 

OS-TRAM-1 ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ - Zeleno polje > 9,067 24 152 

Zeleno polje - ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ < 9,069 25 145 

OS-TRAM-2 Bikara - ¢ǊƎ !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀ < 7,344 18 78 

¢ǊƎ !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀ - Bikara > 6,219 15 78 

OS-BUS-1 !ΦYŀƴȌƭƛŏŀ - Jug II > 6,932 14 31 

Jug II - !ΦYŀƴȌƭƛŏŀ < 6,932 14 31 

Jug II - YŀƴƛȌƭƛŏŜǾŀ - Vijenac P.Gore < 8,621 18 20 

Jug II - Vijenac Petrove gore < 7,618 16 30 

Vijenac Petrove gore - Jug II > 7,618 16 51 

OS-BUS-2 aŀőƪŀƳŀƳŀ - Jug II - KBC Osijek - Gajev trg - aŀőƪŀƳŀƳŀ > 9,959 19 20 

OS-BUS-3/4 Tenja 3 - 2ŜǇƛƴ о < 22,993 32 1 

Tenja 3 - 2ŜǇƛƴ п < 23,456 34 1 

Tenja 4 - 2ŜǇƛƴ п < 23,521 35 3 

Tenja 4/3 - 2ŜǇƛƴ о < 25,205 35 5 

Tenja 4/3 - 2ŜǇƛƴ п < 25,668 37 2 

2ŜǇƛƴ о - Tenja 3 > 23,011 32 2 

2ŜǇƛƴ оκп - Tenja 4 > 27,755 37 9 

2ŜǇƛƴ п - Tenja 3 > 23,474 34 1 

OS-BUS-
3a/4a 

Tranzit - 2ŜǇƛƴ о < 18,592 28 15 

Tranzit - 2ŜǇƛƴ п < 19,055 30 3 

2ŜǇƛƴ о - Tranzit > 18,610 28 7 

2ŜǇƛƴ оκп - Tranzit > 23,319 33 13 

OS-BUS-3b Cvjetno naselje - Filipovica - Gajev trg - HButtlerova < 10,938 18 6 

Huttlerova - Gajev trg - Cvjetno naselje > 8,682 15 6 

OS-BUS-3c Tenja 4/3 - Trpimirova < 12,501 17 8 

Trpimirova - Tenja 4/3 > 10,721 15 7 

OS-BUS-4b .ǊƛƧŜǑŏŜ - Tenja 4 < 18,384 27 17 

Tenja 4 - .ǊƛƧŜǑŏŜ > 18,396 28 6 

Tenja 4/3 - .ǊƛƧŜǑŏŜ > 20,544 30 13 

OS-BUS-5 Bijelo Brdo - Josipovac > 27,010 34 34 

Josipovac - Bijelo Brdo < 27,009 34 35 

OS-BUS-6 Ivanovac - Podravlje - ¢ǾǊŚŀǾƛŎŀ < 18,860 24 5 

Ivanovac - ¢ǾǊŚŀǾƛŎŀ < 16,499 23 17 

¢ǾǊŚŀǾƛŎŀ - Ivanovac > 16,556 23 20 

OS-BUS-8 Jug II - KBC Osijek > 6,384 12 22 

KBC Osijek - Jug II > 2,561 5 21 

OS-BUS-10 Hrvatske Republike - Svilajska > 5,205 8 17 

Svilajska - Hrvatske Republike < 5,186 8 17 
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Slika 19. Linije javnog gradskog prijevoza GPP Osijek 

Tablica 9. Primjer voznog reda tramvajske linije 1 
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3.5 Izrada pǳǘƴƛőƪog modela ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ 

tǳǘƴƛőƪƛ ƳƻŘŜƭ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ ƛȊǊŀŚŜƴ ƧŜ ƪŀƻ ǎƛƴǘŜǘƛőƪƛ ƳƻŘŜƭΦ tǊƛǎǘǳǇ ƳƻŘŜƭƛǊŀƴƧǳ ƧŜ ƳŀƪǊƻǎƪƻǇǎƪƛΣ ǎǘƻƘŀǎǘƛőƪƛ 

razvrstani, multimodalni model u 4 korakaΦ aƻŘŜƭ ǎŜ ǘŜƳŜƭƧƛ ƴŀ ǊŀǾƴƻǘŜȌƛ ƛȊƳŜŚǳ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ ƛ ǇƻƴǳŘŜΣ ƪƻƧŀ 

se sastoji od generiranja putovanja, raspodjŜƭŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀΣ ƻŘŀōƛǊ ƴŀőƛƴŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ǘŜ ŘƻŘƧŜƭŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ƴŀ 

ƳǊŜȌǳΦ LȊǊŀőǳƴ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ ǇǊƻǾƻŘƛ ǎŜ 9±! ƳŜǘƻŘƻƳΣ ƪƻƧŀ ƻƳƻƎǳŏǳƧŜ ǾŜƭƛƪǳ ǇǊŜŘƴƻǎǘ ǇǊƛ ǎƛƳǳƭǘŀƴƻƳ 

ƛȊǊŀőǳƴǳ ǊŀǎǇƻŘƧŜƭŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ǘŜ ƻŘŀōƛǊŀ ƴŀőƛƴŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀΦ  

3.5.1 Generiranje putovanja 

U prvom koraku pǊƻǾƻŘƛ ǎŜ ƎŜƴŜǊƛǊŀƴƧŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀΣ ƻŘƴƻǎƴƻ ƛȊǊŀőǳƴŀǾŀ ǎŜ ōǊƻƧ ǇǊƻŘǳƪŎƛƧŜκŀǘǊŀƪŎƛƧŜ ǎǾŀƪŜ 

ǇǊƻƳŜǘƴŜ ȊƻƴŜΦ LȊǊŀőǳƴ ƧŜ ǇǊƻǾŜŘŜƴ ȊŀǎŜōƴƻ Ȋŀ ǎǾŀƪǳ demografski skupinu te svrhu putovanja na temelju 

ŘǊǳǑǘǾŜƴƻ-ekonomskih parametara te prostornih parametara.  

LȊǊŀőǳƴ produkcije i atrakcije proveden je za homogene izvorno-ciljne grupe koje predstavljaju pet (5) 

osnovnih svrha putovanja: αǇƻǎŀƻέΣ αǑƪƻƭŀέΣ αǘǊƎƻǾƛƴŀέΣ αǎƭƻōƻŘƴƻ ǾǊƛƧŜƳŜέ ƛ αƻǎǘŀƭŜέ ǎǾǊƘŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀΦ 

Kombinacijom navedenih svrha putovanja kreirano je 13 izvorno-ŎƛƭƧƴƛƘ ƎǊǳǇŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀΥ αƪǳŏŀ-posaoά, 

αƪǳŏŀ-Ǒƪƻƭŀά, αƪǳŏŀ-trgovinaά, αƪǳŏŀ-slobodno vrijemeά, αƪǳŏŀ-ostaloά, αposao-ƪǳŏŀά, αǑƪƻƭŀ-ƪǳŏŀά, 

αtrgovina-ƪǳŏŀά, αslobodno vrijeme-ƪǳŏŀά, αostalo-ƪǳŏŀάΣ αǇƻǎŀƻ-ƻǎǘŀƭƻάΣ αƻǎǘŀƭƻ-Ǉƻǎŀƻά ƛ αostalo-ostaloά. 

Za svaku od trinaest (13) izvorno-ciljnih grupa, ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǊŜȊǳƭǘŀǘŀ ŀƴƪŜǘŜ ǳ ƪǳŏŀƴǎǘǾǳ, ƻŘǊŜŚŜƴ ƧŜ ōǊƻƧ 

ŘƴŜǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ Ǉƻ ƻǎƻōƛΦ ½ŀ ǾŜŏƛƴǳ ƎǊǳǇŀΣ relevantna osoba je αstanovnikά ǳ ƻŘǊŜŚŜƴƻƧ ǇǊƻƳŜǘƴƻƧ ȊƻƴƛΦ 

Za grupe αƪǳŏŀ-ǇƻǎŀƻάΣ αǇƻǎŀƻ-ƪǳŏŀάΣ αǇƻǎŀƻ-oǎǘŀƭƻά ƛ αƻǎǘŀƭƻ-ǇƻǎŀƻάΣ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴŀ ƻǎƻōŀ ƧŜ αzaposlenikά, 

dok je za grupe αƪǳŏŀ-Ǒƪƻƭŀά ƛ αǑƪƻƭŀ-ƪǳŏŀά ǊŜƭŜǾŀƴǘƴŀ ƻǎƻōŀ αǳőŜƴƛƪά ǳ ǎǊŜŘƴƧƻƧ Ǒƪƻƭƛ te αstudentά. 

Na temelju ankete ǳ ƪǳŏŀƴǎǘǾƛƳŀ ƻŘǊŜŚŜƴŜ ǎǳ ǎǘƻǇŜ mobilnosti za sve izvorno-ciljne skupine: 

¶ αƪǳŏa-Ǉƻǎŀƻά = 0,68 putovanja/dan, 

¶ αƪǳŏŀ-Ǒƪƻƭŀά όǎǊŜŘƴƧŀ Ǒƪƻƭŀύ = 0,88 putovanja/dan, 

¶ αƪǳŏŀ-Ǒƪƻƭŀά όǾƛǎƻƪŀ ǳőƛƭƛǑǘŀύ = 0,51 putovanja/dan, 

¶  αƪǳŏŀ-ǘǊƎƻǾƛƴŀά = 0,23 putovanja/dan, 

¶ αƪǳŏŀ-ǎƭƻōƻŘƴƻ ǾǊƛƧŜƳŜά = 0,22 putovanja/dan, 

¶ αƪǳŏŀ-ƻǎǘŀƭƻά = 0,21 putovanja/dan, 

¶ αǇƻǎŀƻ-ƪǳŏŀά = 0,58 putovanja/dan, 

¶ αǑƪƻƭŀ-ƪǳŏŀά όǎǊŜŘƴƧŀ Ǒƪƻƭŀύ = 0,70 putovanja/dan, 

¶ αǑƪƻƭŀ-ƪǳŏŀά όǾƛǎƻƪŀ ǳőƛƭƛǑǘŀύ = 0,42 putovanja/dan, 

¶  αǘǊƎƻǾƛƴŀ-ƪǳŏŀά = 0,27 putovanja/dan, 

¶ αǎƭƻōƻŘƴƻ ǾǊƛƧŜƳŜ-ƪǳŏŀά = 0,24 putovanja/dan, 

¶ αƻǎǘŀƭƻ-ƪǳŏŀά = 0,20 putovanja/dan, 

¶ αǇƻǎŀƻ-ƻǎǘŀƭƻά = 0,04 putovanja/dan, 

¶  αƻǎǘŀƭƻ-Ǉƻǎŀƻά = 0,05 putovanja/dan, 

¶ αƻǎǘŀƭƻ-ƻǎǘŀƭƻά = 0,03 putovanja/dan. 

3.5.2 wŀǎǇƻŘƧŜƭŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ƛ ƛȊōƻǊ ƴŀőƛƴŀ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ 

wŀǎǇƻŘƧŜƭŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ǘŜ ƻŘŀōƛǊ ƴŀőƛƴŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ƛȊǊŀőǳƴŀǘƛ ǎǳ ǎƛƳǳƭǘŀƴƛƳ 9±! ƳƻŘŜƭƻƳΦ LȊǊŀőǳƴ 

raspodijele putovanja provodi ǎŜ ŦǳƴƪŎƛƧŀƳŀ ǾƧŜǊƻƧŀǘƴƻǎǘƛ ƪƻƧŜ ǎŜ ǊŀȊƭƛƪǳƧǳ ƛȊƳŜŚǳ ǊŀȊƭƛőƛǘƛƘ ƛȊǾƻǊƴƻ-ciljnih 
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ǎƪǳǇƛƴŀ Ȋŀ ǊŀȊƭƛőƛǘŜ ƴŀőƛƴŜ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǘŜ Ȋŀ ǊŀȊƭƛőƛǘŜ ǾǊǎǘŜ ƻǘǇƻǊŀΦ ¢Ŝ ŦǳƴƪŎƛƧŜ όŘƻŘŀǘƴƻ ƴŀ ŀǘǊŀƪŎƛƧŜύ ƻŘǊŜŚǳƧǳ 

ƪƻƧŀ ŏŜ ƻŘǊŜŘƛǑǘŀ ōƛǘƛ ƻŘŀōǊŀƴŀ ǎ ƻŘǊŜŚŜƴƛƳ ǇǊƛƧŜǾƻȊƴƛƳ ǎǊŜŘǎǘǾƻƳ ǳ ƛǎǘƻ ǾǊƛƧŜƳŜΦ  

hǎƴƻǾƴƛ ǇŀǊŀƳŜǘǊƛ ƳƻŘŜƭŀ ǇƻǎǘŀǾƭƧŜƴƛ ǎǳ ƴŀ ƻǎƴƻǾƛ ǇǊƻǾŜŘŜƴƛƘ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧŀΣ ǇǊŜǇƻǊǳƪŜ ǇǊƻƛȊǾƻŚŀőŀ 

softvera i prethodnog iskustva u modeliranju nacionalnih i regionalnih modela. Na temelju tih podataka i 

9±! ŦǳƴƪŎƛƧŀΣ ǳƴǳǘŀǊ ǾƛǑŜ ƛǘŜǊŀŎƛƧŀ ƛȊǊŀőǳƴŀǾŀƧǳ ǎŜ Ƴŀtrice putovanja za putovanja putnika osobnim vozilom, 

ƧŀǾƴƛƳ ǇǊƛƧŜǾƻȊƻƳΣ ōƛŎƛƪƭƻƳ ƛ ǇƧŜǑŀőŜƴƧŜƳΦ  

Pregled funkcija vjerojatnosti za pojedinu svrhu putovanja za individualni prijevoz osobnim vozilom i javnim 

prijevozom dan je u sljedŜŏƛƳ ŘƛƧŀƎǊŀƳƛƳŀΦ 

 

Slika 20. FunkŎƛƧŜ ǾƧŜǊƻƧŀǘƴƻǎǘƛ Ȋŀ ǊŀȊƭƛőƛǘŜ ǎǾǊƘŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ  

individualnim prijevozom osobnim vozilom 

 

Slika 21. CǳƴƪŎƛƧŜ ǾƧŜǊƻƧŀǘƴƻǎǘƛ Ȋŀ ǊŀȊƭƛőƛǘŜ ǎǾǊƘŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ƧŀǾƴƛƳ ǇǊƛƧŜǾƻȊƻƳ 

3.5.3 Dodjela putovanja 

tƻǎƭƧŜŘƴƧƛ ƪƻǊŀƪ ǳ ǊŀȊǾƻƧǳ ǇǳǘƴƛőƪƻƎ ƳƻŘŜƭŀ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ ƧŜ ŘƻŘƧŜƭŀ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ na multimodalnu prometnu 

ƳǊŜȌǳΦ ½ŀ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭƴƛ ǇǊƛƧŜǾƻȊ ƪƻǊƛǑǘŜƴ ƧŜ ǎǘŀǘƛőƪƛ ǎǘƻƘŀǎǘƛőƪƛ ǇƻǎǘǳǇŀƪ ǳőŜƴƧŀ ό[ƻƘǎŜύΦ WŀǾƴƛ ǇǊƛƧŜǾƻȊ ƧŜ 

dodijeljen intermodalnim postupkom koji se temelji na voznom redu. Oboje, individualni i javni, unutarnji i 

vanjski promet, dodijeljeni su istovremeno. 
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5ƻŘƧŜƭŀ ƴŀ ǇǊƻƳŜǘƴǳ ƳǊŜȌǳ ǇǊƻǾŜŘŜƴŀ ƧŜ ǳ ƴŜƪƻƭƛƪƻ ƛǘŜǊŀŎƛƧŀΦ bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧŀ ŘƻōƛǾŜƴƛƘ ǳ 

ǇǊŜǘƘƻŘƴƻƧ ƛǘŜǊŀŎƛƧƛΣ ƪƻǊƛǎƴƛŎƛ ǇǊƻƴŀƭŀȊŜ ƴƻǾŜ ƻǇǘƛƳŀƭƴŜ ǊǳǘŜ ǳ ǎƭƧŜŘŜŏƻƧ ƛǘŜǊŀŎƛƧƛΦ ¦ ƛǘŜǊŀǘƛǾƴƻƳ ǇƻǎǘǳǇƪǳ 

pretraga optimalne rute ƴŀǎǘŀǾƭƧŀ ǎŜ Řƻ ǊŀǾƴƻǘŜȌŜ ƳǊŜȌŜ ƛ Řƻƪ ǎŜ ƴŜ ǇƻǎǘƛƎƴŜ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŀ ƪƻƴǾŜǊƎŜƴŎƛƧŀ 

ƳŀǘǊƛŎŜ ƻǘǇƻǊŀΦ 5ƻŘƧŜƭŀ ƴŀ ƳǊŜȌǳ ǘŜƳŜƭƧƛ ǎŜ ƴŀ ŦǳƴƪŎƛƧƛ ƎŜƴŜǊŀƭƛȊƛǊŀƴƛƘ ǘǊƻǑƪƻǾŀ ƛƭƛ ƎŜƴŜǊŀƭƛȊƛǊŀƴƻƎ ǾǊŜƳŜƴŀΦ 

¦ ǇǊŜǘǊŀȊƛ ƻǇǘƛƳŀƭƴŜ ǊǳǘŜΣ ǳȊŜǘƛ ǎǳ ǳ ƻōȊƛǊ ƛ ǳőƛƴŎƛ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ȊŀƎǳǑŜƴƧŀΣ ƻŘƴƻǎƴƻΣ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŜ ǎƳŀƴƧŜƴƧŀ 

ōǊȊƛƴŜ ǾƻȌƴƧŜΦ ½ŀ ǘƻ ƧŜ ƪƻǊƛǑǘŜƴŀ .tw ŦǳƴƪŎƛƧŀΣ ƪƻƧƛ ƻŘǊŀȌŀǾŀ ǾǊƛƧŜƳŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀΣ ƻǾƛǎƴƻ ƻ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧǳ ƛ 

ǇǊƻǇǳǎƴƻƧ Ƴƻŏƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛŎŜΦ 

 

Slika 22. Prometnŀ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŀ 2016. godine 

3.6 Kalibracija i validacija modela 

tǊƻƳŜǘƴƛ ƳƻŘŜƭ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ƧŜŘŀƴ ƻŘ ƪƭƧǳőƴƛƘ ǘŜƳŜƭƧŀ Ȋŀ ŘƻƴƻǑŜƴƧŜ ƻŘƭǳƪŀ ƻ ǇǊƛƧŜǾƻȊǳ ƛ ǇǊƻǎǘƻǊƴƻƧ ǇƻƭƛǘƛŎƛΣ 

o ulaganjima u infrastrukturu koja zahtjeva vrijeme i financijska sredstva, o obliku i dimenzijama 

prometnica i njihovim utjecajima, itd. Iz tog je ǊŀȊƭƻƎŀ ǾŀȌƴƻ Řŀ ǊŜȊǳƭǘŀǘƛ ƳƻŘŜƭŀ ōǳŘǳ ǇƻǳȊŘŀƴƛΦ  

tƻǳȊŘŀƴƻǎǘ ƛ ǾƧŜǊƻŘƻǎǘƻƧƴƻǎǘ ǎǳ ƪƭƧǳőƴŜ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŜ ŘƻōǊƛƘ ƛ ƪƻǊƛǎƴƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƳƻŘŜƭŀΦ tƻǘǊŜōƴŀ 

ǇǊŜŎƛȊƴƻǎǘ ƳƻŘŜƭŀ ǇƻǎǘƛȌŜ ǎŜ ǇǳǘŜƳ ƪŀƭƛōǊŀŎƛƧŜΣ Řƻƪ ǎŜ ǇƻǘǊŜōƴŀ ǇƻǳȊŘŀƴƻǎǘ ƛ ǾƧŜǊƻŘƻǎǘƻƧƴƻǎǘ ŘƻƪŀȊǳƧǳ 

validacijom.  

Kalibracija i validacija dva su jako bitna koraka, neovisna jedan o drugom, iako povezani. Kalibracija je 

postupak detaljnije definicije parametara modela, tako da rezultati modela odgovaraju promatranim 

ǳǾƧŜǘƛƳŀ ǳ ǇƻŘǊǳőƧƛƳŀ ǇǊƻǳőŀǾŀƴƧŀ Ǒǘƻ ƧŜ ǘƻ ǾƛǑŜ ƳƻƎǳŏŜΦ ±ŀƭƛŘŀŎƛƧŀ ƧŜ ǾŜǊƛŦƛƪŀŎƛƧŀ ƛ ǇƻǘǾǊŘŀ ǾŀƭƧŀƴƻǎǘƛ ƛ 

ǳǇƻǘǊŜōƭƧƛǾƻǎǘƛ ƪŀƭƛōǊƛǊŀƴƻƎ ƳƻŘŜƭŀΣ ƪŀƻ ƛ ǾƧŜǊƻŘƻǎǘƻƧƴƻǎǘ ƴƧŜƎƻǾƛƘ ǇǊŜŘǾƛŚŀƴƧŀΦ Yŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƻǎƛƎǳǊŀƭŀ 

valjanost modela, sve faze 4-ǎǘǳǇŀƴƧǎƪƻƎ ǇǊƛǎǘǳǇŀ ƪŀƭƛōǊƛǊŀƴŜ ǎǳ ƛ ǇƻǘǾǊŚŜƴŜΦ 



 
{ǘǳŘƛƧŀ ƛȊōƻǊŀ ƻǇǘƛƳŀƭƴƻƎ ǊƧŜǑŜƴƧŀ 
tǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ Osijeka 

24 

 

3.6.1 Kalibracija modela 

DŜƴŜǊƛǊŀƴƧŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ǇƻǘǾǊŚŜƴƻ ƧŜ ǳǎǇƻǊŜŚƛǾŀƴƧŜƳ Ǌezultata produkcije i atrakcije s rezultatima iz 

ǇǊƻǾŜŘŜƴŜ ŀƴƪŜǘŜ ǳ ƪǳŏŀƴǎǘǾǳΦ !ƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ǎŀ ǎǾǊƘƻƳ ŀǘǊŀƪŎƛƧŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ αƪǳŏŀάΣ ƻŘƴƻǎƴƻ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ 

αǇƻǎŀƻ-ƪǳŏŀάΣ αǑƪƻƭŀ-ƪǳŏŀάΣ αǘǊƎƻǾƛƴŀ-ƪǳŏŀάΣ αslobodno vrijeme-ƪǳŏŀά ƛ αƻǎǘŀƭƻ-ƪǳŏŀάΣ őƛƴŜ ппΣн % svih 

putovanja. Po zastupljenosti na drugom mjestu s 14,2 ҈ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ǎǳ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ αƪǳŏŀ-ƻǎǘŀƭƻά ƛ αƻǎǘŀƭƻ-

ƻǎǘŀƭƻάΦ SljedŜ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ αƪǳŏŀ-ǘǊƎƻǾƛƴŀά ǎŀ 14,2 ҈ ƛ αƪǳŏŀ-ǎƭƻōƻŘƴƻ ǾǊƛƧŜƳŜάs 12,4 % putovanja. Aktivnosti 

αƪǳŏŀ-Ǉƻǎŀƻά ƛ αƻǎǘŀƭƻ-Ǉƻǎŀƻά őƛƴŜ мнΣл ҈ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀΦ bŀƧƳŀƴƧŜ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ őƛƴƛ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘ αƪǳŏŀ-Ǒƪƻƭŀά ǎ 

udjelom od 4,4 % putovanja. Rezultat kalibracije procesa generiranja putovanja prikazan je na sljedŜŏƻƧ ǎƭƛŎƛΦ  

 

Slika 23. Raspodjela putovanja prema svrsi putovanja 

wŀǎǇƻŘƧŜƭŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ǇƻǘǾǊŚŜƴŀ ƧŜ ǳǎǇƻǊŜŘōƻƳ ƛȊǾƻǊƴƻ-ŎƛƭƧƴƛƘ ƻōǳƧŀƳŀ ƳŀǘǊƛŎŀ ƛȊǊŀőǳƴŀǘƛƘ ǇƻƳƻŏǳ 

ƳƻŘŜƭŀ ǎ ƻōǊŀǎŎƛƳŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ƪƻƧŀ ǎǳ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƳŀ ƛǎǘǊŀȌƛǾŀƴƧƛƳŀ ƴŀ ǇǊŜǎƧŜŎƛƳŀΣ ǾŀƴƧǎƪƛƳ ƪƻǊŘƻƴƛƳŀ ǘŜ 

u sustavu javnog prijevoza. Usporedba raspodjele putovanja prema udaljenosti, iz modela i iz ankete u 

ƪǳŏŀƴǎǘǾǳΣ Ȋŀ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭƴŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ƻǎƻōƴƛƳ ǾƻȊƛƭƻƳ ƛ ƧŀǾƴƛƳ ǇǊƛƧŜǾƻȊƻƳ ǇǊƛƪŀȊŀƴŀ ƧŜ ƴŀ sljedŜŏƛƳ 

dijagramima.  

 

Slika 24. Raspodjela individualnih putovanja osobnom vozilom 
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Slika 25. Raspodjela putovanja javnim prijevozom 

½ŀ ǇƻǘǾǊŘǳ ƻŘŀōƛǊŀ ƴŀőƛƴŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀΣ ǳŘƧŜƭƛ ƻŘŀōƛǊŀ ƴŀőƛƴŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ǇǊŜƳŀ ǎǾǊǎƛ putovanja koji je dobiven 

ƛȊ ƛȊǊŀőǳƴŀ ƳƻŘŜƭŀ ǳǎǇƻǊŜŚŜƴƛ ǎǳ ǎ Ǉƻkazateljima dobivenima iz ankete u ƪǳŏŀƴǎǘǾima. Od ukupnog broja 

putovanja, 49,2 % putovanja obavi se osobnim vozilom. Po zastupljenosti slijedi ǇƧŜǑŀőŜƴƧŜ ǎ ǳŘƧŜƭƻƳ ƻŘ 

27,0 % putovanja, putovanje javnim prijevozom s udjelom od 15,6 % putovanja te putovanje biciklom s 

udjelom od 8,2 % putovanja. 

 

 

Slika 26. Raspodjela putovanja prema vrsti prijevoznog sredstva 

3.6.2 Validacija modela 

5ƻŘƧŜƭŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ǇƻǘǾǊŚŜƴŀ ƧŜ Ȋŀ ŎŜǎǘƻǾƴƛ ǇǊƻƳŜǘ ǳǎǇƻǊŜŘōƻƳ ƛȊǊŀőǳƴŀǘƻƎ ƻōǳƧƳŀ ǾƻȊƛƭŀ ǳ ŎŜǎǘƻǾƴƛƳ 

ǇǊŜǎƧŜŎƛƳŀ ƎƭŀǾƴƛƘ ŘǊȌŀǾƴƛƘ cesta. { ƻōȊƛǊƻƳ ƴŀ ƻōǳƧŀƳ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ǇƻǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ ŘƻŘƧŜƭŜ ƛȊǾŜŘŜƴƻ ƧŜ ƴŀ 

ǘŜƳŜƭƧǳ ǎƭƧŜŘŜŏŀ őetiri kriterija:  

¶ prema analizi korelacije (R2>0,9), 

¶ prema analizi standardne devijacije u RMSE, 

¶ ǇǊŜƳŀ ǎǘŀǘƛǎǘƛőƪƻƧ ŀƴŀƭƛȊƛ D9I ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ƴŀ ǎǾƛƳ ǇǊŜǎƧŜŎƛƳŀΣ ƪƻǊŘƻƴƛƳŀ ƛ ƪƻƴǘǊƻƭƴƛƳ ƭƛƴƛƧŀƳŀ 

(minimalno 85% GEH<5, minimalno 95% GEH<10).  

Analizom promatranƛƘ ƛ ƳƻŘŜƭƛǊŀƴƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǘƻƪƻǾŀ Ȋŀ ǊŀȊŘƻōƭƧŜ ƛȊǾŀƴ ƭƧŜǘƴŜ ǎŜȊƻƴŜ ƛȊǊŀőǳƴŀǘ ƧŜ 

koeficijent korelacije r = 0,972, koeficijent determinacije R2 = 0,944 ǘŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘƴŀ ǇƻƎǊŜǑƪŀ ǇǊƻŎƧŜƴŜ 

RMSE = 12,4 %.  
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Slika 27. YƻǊŜƭŀŎƛƧŀ ƛȊƳŜŚǳ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƛƘ ƛ ƳƻŘŜƭƛǊŀƴƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ tokova 

individualnog prijevoza osobnim vozilom 

PǊŜƳŀ ǎǘŀǘƛǎǘƛőƪƻƧ ŀƴŀƭƛȊƛ D9I ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ƴŀ ǎǾim mjestima brojenja prometa, 97,5 % mjesta ima GEH 

vrijednost manju od 5, dok 100 % mjesta ima GEH vrijednost manju od 10. Validacija prometnih 

ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŀ ǇǊŜƳŀ ǎǘŀǘƛǎǘƛőƪƻƧ ŀƴŀƭƛȊƛ D9I ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ǇǊƛƪŀȊŀƴŀ ƧŜ ƴŀ sljedŜŏƻƧ ǎƭƛŎƛΦ 

 

Slika 28. ±ŀƭƛŘŀŎƛƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŀ ǇǊŜƳŀ ǎǘŀǘƛǎǘƛőƪƻƧ ŀƴŀƭƛȊƛ D9I ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ 

Za validaciju javnog prijevozaΣ ƪƻǊƛǑǘŜƴ ƧŜ ƳƻŘŜƭ ǳǎǇƻǊŜŘōŜ ƛȊƳŜŚǳ ǊŜȊǳƭǘŀǘŀ ƛ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƧŀ ǳ 

ƻŘƴƻǎǳ ƴŀ ōǊƻƧ ǎǾŀƪƻŘƴŜǾƴƛƘ Ǉǳǘƴƛƪŀ ǳ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ƭƛƴƛƧŀƳŀ ƧŀǾƴƻƎ ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ƪŀƻ ƛ ōǊƻƧŀ Ǉǳǘƴƛƪŀ ƪƻƧƛ ǎŜ 

ǳƪǊŎŀǾŀƧǳ ƴŀ ƎƭŀǾƴƛƳ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘƛƳŀ ƳŀǎƻǾƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘƴŀΦ 
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Analizom evidentiranog broja putnika na linijama javnog prijevoza i broja putnika u modelu ƛȊǊŀőǳƴŀǘ je 

koeficijent korelacije r = 0,985 odnosno koeficijent determinacije R2 = 0,993 te standardna ǇƻƎǊŜǑƪŀ 

procjene RMSE = 21,2%. 

 

 

Slika 29. YƻǊŜƭŀŎƛƧŀ ƛȊƳŜŚǳ ǇǊƻƳŀǘǊŀƴƻƎ ƛ ƳƻŘŜƭƛǊŀƴƻƎ ōǊƻƧŀ Ǉǳǘƴƛƪŀ  

ǳ ƧŀǾƴƻƳ ƎǊŀŘǎƪƻƳ ǇǊƛƧŜǾƻȊǳ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ 

Kalibrirani ƛ ǇƻǘǾǊŚŜƴƛ ƳƻŘŜƭ ƻǎƴƻǾƴƛ ƧŜ ŀƭŀǘ Ȋŀ ŀƴŀƭƛȊǳ ǘǊŜƴǳǘƴƻƎ ǎǘŀƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ ƛ ǇǊǳȌŀ ǘŜƳŜƭƧ 

Ȋŀ ǎǘǾŀǊŀƴƧŜ ōǳŘǳŏƛƘ ǎŎŜƴŀǊƛƧŀ ǘŜ ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŜ ōǳŘǳŏƛƘ ŀƴŀƭƛȊŀ ƪƻǊƛǎǘƛ ƛ ǘǊƻǑƪƻǾŀ ό/.!ύ. 

3.7 Prognoza ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ 

tǊƻƎƴƻȊŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ ƛȊǊŀŚŜƴŀ ƧŜ Ȋŀ dva vremenska presjeka, za 2023. i 2033. godinu. 

tǊƻƎƴƻȊƛǊŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜ ǎŀǎǘƻƧƛ ǎŜ ƻŘ ǇǊƻƎƴƻȊƛǊŀƴƧŀ pojedinih ǾŀǊƛƧŀōƭƛΣ ǳƎƭŀǾƴƻƳ ŘǊǳǑǘǾŜƴƻ-

ŜƪƻƴƻƳǎƪƛƘ ǇŀǊŀƳŜǘŀǊŀΣ ƪƻƧƛ ƻǇƛǎǳƧǳ ƳƻŘŜƭ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜΦ 

Prognoze ŘǊǳǑǘǾŜƴƻ-ekonomskih podataka izvedene su iz podataka dostupnih ǳ ƛȊǾƧŜǑŏǳ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ƪƻƳƛǎƛƧŜ 

α9¦ 9ƴŜǊƎȅΣ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀƴŘ DID 9Ƴƛǎǎƛƻƴǎ ¢ǊŜƴŘǎ ǘƻ нлрлά. ¦ ǘƻƳ ƛȊǾƧŜǑŏǳ ƴŀƭŀȊŜ ǎŜ ǇƻŘŀŎƛ ƪƻƧƛ ƻǇƛǎǳƧǳ 

promjene ǳ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾǳ ƛ .5t-a.  

wŀȊǾƻƧ ǾŜƭƛőƛƴŜ ƪǳŏŀƴǎǘǾŀΣ .5t-ŀΣ ǊŀǎƘƻŘŀ ƪǳŏŀƴǎǘǾŀ ƛ ǇƻǇǳƭŀŎƛƧŜ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ƛȊƳŜŚǳ нлмлΦ ƛ нлплΦ 

godineΣ ǎǳƪƭŀŘƴƻ ƛȊǾƧŜǑŏǳ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ƪƻƳƛǎƛƧŜ άEU Energy, Transport and GHG Emissions Trends to 2050ά 

prikazan je na sljedŜŏŀ ŘǾŀ prikaza.  
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Slika 30. wŀȊǾƻƧ ǾŜƭƛőƛƴŜ ƪǳŏŀƴǎǘǾŀΣ .5t-ŀΣ ǊŀǎƘƻŘŀ ƪǳŏŀƴǎǘǾŀ ƛ ǇƻǇǳƭŀŎƛƧŜ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ Hrvatskoj 

ƛȊƳŜŚǳ нлмлΦ ƛ нлплΦ ƎƻŘƛƴŜ όLȊǾƻǊΥ 9¦ 9ƴŜǊƎȅΣ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀƴŘ DID 9Ƴƛǎǎƛƻƴǎ ¢ǊŜƴŘǎ ǘƻ нлрлύ 

 

Slika 31. {ǘƻǇŜ ƎƻŘƛǑƴƧŜƎ Ǌŀǎǘŀ ǾŜƭƛőƛƴŜ ƪǳŏŀƴǎǘǾŀΣ .5t-ŀΣ ǊŀǎƘƻŘŀ ƪǳŏŀƴǎǘǾŀ ƛ ǇƻǇǳƭŀŎƛƧŜ ǳ  

wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ƛȊƳŜŚǳ нлмлΦ ƛ нлплΦ ƎƻŘƛƴŜ 

(Izvor: EU Energy, Transport and GHG Emissions Trends to 2050) 

¦ ǊŀȊŘƻōƭƧǳ ƛȊƳŜŚǳ нлмлΦ ƛ нлнлΦ ƎƻŘƛƴŜΣ 9ǳǊƻǇǎƪŀ ƪƻƳƛǎƛƧŀ ǇǊŜŘǾƛŚŀ ōƭŀƎƛ ǇŀŘ ǾŜƭƛőƛƴŜ ƪǳŏŀƴǎǘǾŀ ƻŘ ƴŜǑǘƻ 

manje od 0,5 ҈ ƴŀ ƎƻŘƛǑƴƧƻƧ ǊŀȊƛƴƛΦ ¦ ƛǎǘƻƳ ǇŜǊƛƻŘǳ ǇǊŜŘǾƛŚŀ ǎŜ ōƭŀƎƛ Ǌŀǎǘ ǇƻǇǳƭŀŎƛƧŜ ƻŘ лΣр ҈ ƎƻŘƛǑƴƧŜ ǘŜ 

znŀőŀƧƴƛƧƛ Ǌŀǎǘ .5t-a i rashoda ƪǳŏŀƴǎǘǾŀ ƻŘ нΣл ҈ ƎƻŘƛǑƴƧŜΦ ¦ ƴŀǊŜŘƴƻƳ ǊŀȊŘƻōƭƧǳΣ ƛȊƳŜŚǳ нлнлΦ ƛ нлолΦ 

godine, nastavlja se rast populacije, BDP-ŀ ƛ ǊŀǎƘƻŘŀ ƪǳŏŀƴǎǘǾŀΣ ƴƻ ƴŜǑǘƻ ƳŀƴƧƛ ƴŜƎƻ ǳ ǇǊŜǘƘƻŘƴƻƳ 

razdoblju. 

tƻǾŜŏŀƴƧŜ ǎǘƻǇŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ŘƛǊŜƪǘƴƻ ǳǘƧŜőŜ ƴŀ ǇƻǊŀǎǘ ǇǊƻǎƧŜőƴƻƎ ŘƻƘƻǘƪŀ ƪǳŏŀƴǎǘǾŀ ƛ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾŀ ƻǎƻōƴƛƘ 

ǾƻȊƛƭŀΦ { ŘǊǳƎŜ ǎǘǊŀƴŜΣ ǇǊƻƳƧŜƴŜ ǳ ƳǊŜȌƛ ƛƳŀƧǳ ƛȊǊŀǾŀƴ ǳǘƧŜŎŀƧ ƴŀ ƻǘǇƻǊŜ ƪƻƧƛ ǳǘƧŜőǳ ƴŀ ǇǊƻǎƧŜőƴǳ ŘǳƭƧƛƴǳ 

putovanja i modal split. Odnos ukupnog broja dnevnih ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ Ȋŀ ǊŀȊƭƛőƛǘŜ ǇǊƛƘƻŘŜ ƪǳŏŀƴǎǘǾa ƛ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾƻ 

osobnih vozila prikazan je u sljedŜŏƛƳ ŘƛƧŀƎǊŀƳƛƳŀΦ 

 

Slika 32. Ukupan broj dnevnih putovanja Ȋŀ ǊŀȊƭƛőƛǘŜ ǇǊƛƘƻŘŜ ƪǳŏŀƴǎǘǾŀ 

όLȊǾƻǊΥ btaΣ !ƴƪŜǘŀ ƻ ǇǳǘƴƛƳ ƴŀǾƛƪŀƳŀ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀύ 
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Slika 33. ¦ƪǳǇŀƴ ōǊƻƧ ŘƴŜǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ Ȋŀ ǊŀȊƭƛőƛǘƻ ǾƭŀǎƴƛǑǘǾƻ ƻǎƻōƴƛƘ ǾƻȊƛƭŀ 

όLȊǾƻǊΥ btaΣ !ƴƪŜǘŀ ƻ ǇǳǘƴƛƳ ƴŀǾƛƪŀƳŀ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀύ 
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4 ANALIZA STANJA th{¢hW909D ¢w!a±!W{YOG SUSTAVA 

Sveobuhvatna aƴŀƭƛȊŀ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ ƻōǳƘǾŀŏŀ ŀƴŀƭƛȊǳ infrastrukture, 

ǾƻȊƴƻƎ ǇŀǊƪŀΣ ǾƻȊƴƻƎ ǊŜŘŀΣ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘƛ ǘŜ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘƛΦ 

Analiza infrastrukture, ƪƻƧŀ ƻōǳƘǾŀŏŀ ŀƴŀƭƛȊǳ ǇǊǳƎŜΣ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ƛ ǎǳǎǘŀǾŀ ƴŀǇŀƧŀƴƧŀ, te analiza voznog parka 

temelje se na ȊŀƪƭƧǳőŎƛƳŀ ƪƻƧƛ ǇǊƻƛȊƭŀȊŜ ƛȊ sljedŜŏƛƘ dokumenata: 

¶ αtǊŜǎƧŜƪ stanja sustava gradskog prijevoza hǎƛƧŜƪ ŘΦƻΦƻέΤ GPP Osijek, 2015. [3] 

¶ ά!ƴŀƭƛȊŀ stanja tramvajskog kolosijeka ƴŀ ƳǊŜȌƛ Dtt hǎƛƧŜƪέΤ {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎǊŜōǳ DǊŀŚevinski 

Fakultet, 2016. [4] 

¶ α!ƴŀƭƛȊŀ ǎǘŀƴƧŀ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ ƪƻƴǘŀƪǘƴƻƎ ǾƻŘŀ ƴŀ ƳǊŜȌƛ Dtt-a OsijekέΤ {ǾŜǳőƛƭƛǑǘŜ ǳ ½ŀƎǊŜōǳ 

DǊŀŚŜǾƛƴǎƪƛ CŀƪǳƭǘŜǘΣ нлмсΦ [5] 

Analiza dostupnosti i ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻǎǘƛ tramvajskog prometnog sustava temelje se na prometnim pokazateljima 

ƛȊǊŀőǳƴŀǘƛƘ ǳ prometnom modelu za 2016. godinu. 

4.1 Pruga 

bŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ DǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ ƛȊƎǊŀŚŜƴƻ ƧŜ ƻƪƻ нф ƪƳ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ ǑƛǊƛƴŜ мΦллл mm. Duljina 

ƻǇŜǊŀǘƛǾƴƻƎ ŘƛƧŜƭŀ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ όƪƻƭƻǎƛƧŜŎƛ ƛȊǾŀƴ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ ǎǇǊŜƳƛǑǘŀύ ƛȊƴƻǎƛ нтΣр ƪƳΦ   

DƭŀǾƴƛ ŘŜǇƻ ƻŘƴƻǎƴƻ ǎǇǊŜƳƛǑǘŜ ǘǊŀƳǾŀƧŀ ǎƳƧŜǑǘŜƴƻ ƧŜ ǳ ¦ƭƛŎƛ ŎŀǊŀ IŀŘǊƛƧŀƴŀ мΣ ƴŀ ƛǎǘƻőƴƻƳ ƪǊŀƪǳ ƭƛƴƛƧŜ мΦ 

{ǇǊŜƳƛǑǘŜ ƧŜ ƛȊƎǊŀŚŜƴƻ ǇǊƛƧŜ фл ƎƻŘƛƴŀ ƻŘƴƻǎƴƻ мфнсΦ ±Ŝŏƛƴŀ ǊŀŘƛƻƴƛŎŀΣ ƪŀƴŀƭŀ ǘŜ Řƛƻ ƻǇǊŜƳŜ ǇƻǘƧŜőǳ ƛȊ 

ǘƻƎŀ ǊŀȊŘƻōƭƧŀΣ Ǒǘƻ Ȋƴŀőƛ Řŀ ǎǳ ǳ ǾǊƭƻ ƭƻǑŜƳ ǎǘŀƴƧǳΦ {ǇǊŜƳƛǑǘŜ ƧŜ ǎƳƧŜǑǘŜƴƻ ǳƴǳǘŀǊ ȊŀǑǘƛŏŜƴŜ ȊƻƴŜ / ǘŜ ƧŜ 

ǳǾǊǑǘŜƴƻ ǳ ǇƻǇƛǎ ƪǳƭǘǳǊƴƻ-ǇƻǾƛƧŜǎƴŜ ōŀǑǘƛƴŜ DǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀΦ  

¢ǊŀƳǾŀƧǎƪŀ ǇǊǳƎŀ ƧŜ ƴŀƧǾŜŏƛƳ ŘƛƧŜƭƻƳ ŘǾƻƪƻƭƻǎƛƧŜőƴŀΦ ¦ ¦ƭƛŎƛ aŀǊǘƛƴŀ 5ƛǾŀƭǘŀ ǳ ŘǳƭƧƛƴƛ ƻŘ р km tramvajska 

ǇǊǳƎŀ ƧŜ ƧŜŘƴƻƪƻƭƻǎƛƧŜőƴŀ ǎ ƳƛƳƻƛƭŀȊƴƛŎŀƳŀ ƪƻƧŜ ƻƳƻƎǳŏǳƧǳ ƻŘǾƛƧŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘŀ ǳ ƻōŀ ǎƳƧŜǊŀΦ Na 65% 

ƳǊŜȌŜ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƛ ǎǳ ƪƻƭƻǎƛƧŜŎƛ ǳ ǎŀǎǘŀǾǳ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ. 

 

Slika 34. Shematski prikaz tramvajskih pruga u Osijeku 
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4.1.1 YƻƭƻǎƛƧŜőƴŀ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŀ 

¢ǊŀƳǾŀƧǎƪǳ ƪƻƭƻǎƛƧŜőƴǳ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧǳ őƛƴŜ ŘƻƴƧƛ ǳǎǘǊƻƧ όƴƻǎƛǾŀ ǇƻŘƭƻƎŀύ ƛ ƎƻǊƴƧƛ ǳǎǘǊƻƧ ǇǊǳƎŜ όǘǊŀőƴƛŎŜΣ 

sklƻǇƻǾƛ ǘƧΦ ǎƪǊŜǘƴƛŎŜ ƛ ƪǊƛȌƛǑǘŀΣ ǎǳǎǘŀǾ ǇǊƛőǾǊǑŏŜƴƧŀ ǘǊŀőƴƛŎŜ ǘŜ ƻŘǊŜŚŜƴƛ ƴŀőƛƴ ƻǇƭƻőŜƴƧŀ ǘƧΦ ȊŀǘǾŀǊŀƴƧŀ 

kolosijeka).  

¢ǊŜƴǳǘŀőƴƻ ƧŜ ƴŀ ƳǊŜȌƛ Dtt hǎƛƧŜƪ ǳƎǊŀŚŜƴƻ р ȌƭƧŜōŀǎǘƛƘ ǘƛǇƻǾŀ ǘǊŀőƴƛŎŀΣ ǊŀȊƭƛőƛǘƛƘ ǇǊƻƛȊǾƻŚŀőŀΣ 

ǇǊƻƛȊǾŜŘŜƴƛƘ Ǉƻ ǊŀȊƭƛőƛǘƛƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘƛƳŀΦ !ƴŀƭƛȊŀ ǾƛǎƛƴǎƪƻƎ ƛǎǘǊƻǑŜƴƧŀ ƎƭŀǾŜ ǘǊŀőƴƛŎŀΣ ǳȊǊƻƪƻǾŀƴƻƎ 

ŘƧŜƭƻǾŀƴƧŜƳ ǎƛƭŀ ǇƻƪǊŜǘŀƴƧŀ ƛ ƪƻőŜƴƧŀ ƴŀ ƪƻƴǘŀƪǘǳ ƪƻǘŀőŀ ƛ ǘǊŀőƴƛŎŜ ŀ ƪƻƧŀ ƻǾƛǎƛ ƻ ǾǊǎǘƛ ǾƻȊƛƭŀΣ ōǊƻƧǳ ǇǊƻƭŀȊŀ 

ǾƻȊƛƭŀ όŦǊŜƪǾŜƴŎƛƧŀ ǇǊƻƳŜǘƻǾŀƴƧŀύ ƛ ƴŀőƛƴǳ ǾƻȌƴƧŜΣ ǇƻƪŀȊŀƭŀ ƧŜ Řŀ ǎŜ ƻƴƻ ƴŀ ƳǊŜȌƛ  Dtt-OsƛƧŜƪ ƪǊŜŏŜ ƻŘ лΣр 

Řƻ лΣтр ƳƳ ƎƻŘƛǑƴƧŜΦ hōȊƛǊƻƳ ƴŀ ŘƻǇǳǑǘŜƴǳ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘ ƛǎǘǊƻǑŜƴƧŀΣ ǘǊŀƧƴƻǎǘ ǘŀƪǾƛƘ ǘǊŀőƴƛŎŀ ǳ ǇǊŀǾŎǳ ƛȊƴƻǎƛ 

ƛȊƳŜŚǳ нл ƛ нр ƎƻŘƛƴŀΦ ¢ŜƳŜƭƧŜƳ ǇƻȊƴŀǘƻƎ ǾǊŜƳŜƴŀ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƛƧŜ ǇƻƧŜŘƛƴƛƘ ŘƛƻƴƛŎŀ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀΣ ƳƻȌŜ ǎŜ 

ȊŀƪƭƧǳőƛǘƛ Řŀ ƧŜ ƴŀ мл҈ ƳǊŜȌŜ ƻŘƳŀƘ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƛȊǾǊǑƛǘƛ ȊŀƳƧŜƴǳ ȊǊŀőƴƛŎŀ ǘŜ Řŀ ǎŜ ȊŀƳƧŜƴŀ ƳƻǊŀ ǇƭŀƴƛǊŀǘƛ ǳ 

ǎƭƧŜŘŜŏƛƘ мл ƎƻŘƛƴŀ ƴŀ ŘƻŘŀǘƴƛƘ нр҈ ƳǊŜȌŜΦ 

bŀ ƳǊŜȌƛ Dtt-hǎƛƧŜƪ ƴŀƭŀȊƛ ǎŜ ǳƪǳǇƴƻ пм ƭǳőƴŀ ǎƪǊŜǘƴƛŎŀ ǎ ŜƭŀǎǘƛőƴƛƳ ƧŜȊƛőŎƛƳŀ ƛ р ƪǊƛȌƛǑǘŀΦ hōȊƛǊƻƳ ƴŀ ǘƛǇ 

ǇƻǎǘŀǾƴƻƎ ǳǊŜŚŀƧŀΣ ǘƧΦ ƴŀőƛƴ ǇƻǎǘŀǾƭƧŀƴƧŀ ǎƪǊŜǘƴƛŎŜ Ȋŀ ǾƻȌƴƧǳ ǳ ȌŜƭƧŜƴƻƳ ǎƳƧŜǊǳΣ ǊŀȊƭƛƪǳƧǳ ǎŜ ǘǊƛ ƻǎƴƻǾƴŜ 

ǾǊǎǘŜΥ ƳŜƘŀƴƛőƪŀ όȊŀǎǘǳǇƭƧŜƴƻǎǘ рс҈ύΣ ŀǳǘƻƳŀǘǎƪŀ ŜƭŜƪǘǊƻƳŀƎƴŜǘƴŀ όȊŀǎǘǳǇƭƧŜƴƻǎǘ оп҈ύ ǘŜ Ǉƻƭǳ-

ŀǳǘƻƳŀǘǎƪŀ ƘƛŘǊŀǳƭƛőƴŀ όȊŀǎǘǳǇƭƧŜƴƻǎǘ мл҈ύΦ hŘ ǳƪǳǇƴƻ р ƪǊƛȌƛǑǘŀΣ н ǎǳ Řŀƴŀǎ ƛȊǾŀƴ ǳǇƻǘǊŜōŜΦ ±Ŝŏƛƴŀ 

ƪǊƛȌƛǑǘŀ ǳ ǳǇƻǊŀōƛ ƧŜ ƴŜŘŀǾƴƻ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƛǊŀƴŀ ƴŀǾŀǊƛǾŀƴƧŜƳ ǇƭƛǘƪƻƎ ȌƭƛƧŜōŀ ǘǊŀőƴƛŎŜ ǘŜ ǎǳ ǳ ȊŀŘƻǾƻƭƧŀǾŀƧǳŏŜƳ 

stanju. 

YƻƭƻǎƛƧŜőƴŀ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŀ ƪŀƻ ŎƧŜƭƛƴŀ ƳƻǊŀ ƻƳƻƎǳŏƛǘƛ ǇǊŜǳȊƛƳŀƴƧŜ ǎǘŀǘƛőƪƛƘ ƛ ŘƛƴŀƳƛőƪƛƘ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŀ ǾƻȊƛƭŀΣ 

sigurno odvijanje proƳŜǘŀ ǘŜ ǊŀǎǇƻƭƻȌƛǾƻǎǘ ǘƛƧŜƪƻƳ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƛƧŜΦ bŀ ƻǾŀƪǾŜ ȊŀŘŀŏŜ ƳƻȌŜ ƻŘƎƻǾƻǊƛǘƛ ǎŀƳƻ 

ƪǾŀƭƛǘŜǘƴŀ ƪƻƭƻǎƛƧŜőƴŀ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŀ ƪƻƧŀ ǎŀŘǊȌƛΥ  

¶ nosivu betonsku podlogu debljine > 20 cm i klase betona C 30/37,  

¶ Ŝƭŀǎǘƛőƴƛ ǎǳǎǘŀǾ ǇǊƛőǾǊǑŏŜƴƧŀ ǘǊŀőƴƛŎŜ ƴŀ ǇƻŘƭƻƎǳ ǳȊ ǊŀȊƳŀƪ ƻǎƭƻƴŀŎŀ ǘǊŀőƴƛŎŀ όƭŜȌŀƧŀύ Řƻ мΦл ƳΣ  

¶ ŜƭŜƳŜƴǘŜ ƪƻƧƛ ǇƻǎǇƧŜǑǳƧǳ ǇǊƛƎǳǑŜƴƧŜ ōǳƪŜ ƛ ǾƛōǊŀŎƛƧŀ ǘŜ  

¶ ƛǎǇǳƴǳ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ όǎǳǎǘŀǾ ȊŀǘǾŀǊŀƴƧŀύ ǇǊƛƭŀƎƻŚŜƴ ǳǾƧŜǘƛƳŀ ǳ ƪƻƧƛƳŀ ǎŜ ƴŀƭŀȊƛ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪŀ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŀ 

όǳ ǎŀǎǘŀǾǳ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜ ƛƭƛ ǳ ȊŀǎŜōƴƻƳ ǇƻƧŀsu).  

¢ǊŜƴǳǘŀőƴƻ ƧŜ ƴŀ ƳǊŜȌƛ Dtt-hǎƛƧŜƪ псΦр ҈ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ ƛȊǾŜŘŜƴƻ ǎ ƪƻƭƻǎƛƧŜőƴƻƳ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧƻƳ ǳ ƪƻƧƻƧ ǎǳ 

ǘǊŀőƴƛŎŜ ǇƻƭƻȌŜƴŜ ǳ ǘǳŎŀƴƛőƪƛ ƳŀǘŜǊƛƧŀƭ ŀ ƴŜ ƴŀ ƴƻǎƛǾǳ ōŜǘƻƴǎƪǳ ǇƻŘƭƻƎǳΣ ƴŀ ƪƻƧƛƳŀ ƧŜ ǇǊƛƳƛƧŜƴƧŜƴ ƪǊǳǘƛ 

ǎǳǎǘŀǾ ǇǊƛőǾǊǑŏŜƴƧŀΣ ŀ ǊŀȊƳŀƪ ƻǎƭƻƴŀŎŀ ǘǊŀőƴƛŎŜ ƧŜ ǾŜŏƛ ƻŘ мΦл ƳΦ ¦ǾŀȌŀǾŀƧǳŏƛ ǎƭƧŜŘŜŏǳ ǇƻŘƧŜƭǳ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ Ǉƻ 

ƪǾŀƭƛǘŜǘƛ ǇǊŜƳŀ ǳŘƧŜƭǳ ƪǾŀƭƛǘŜǘƴŜ ƪƻƭƻǎƛƧŜőƴŜ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŜ ǳ ǳƪǳǇƴƻƧ ƳǊŜȌƛΥ 

¶ dobra (> 70 % kolosijeka je izvedeno s kvalitetnom konstrukcijom),  

¶ srednja (40 do 70 % kolosijeka je izvedeno s kvalitetnom konstrukcijom) i  

¶ ƭƻǑŀ όғ пл ҈ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ ƧŜ ƛȊǾŜŘŜƴƻ ǎ ƪǾŀƭƛǘŜǘƴƻƳ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧƻƳύΣ   

ƳƻȌŜ ǎŜ ǊŜŏƛ Řŀ ƧŜ ǳƪǳǇƴŀ ƪǾŀƭƛǘŜǘŀ ƪƻƭƻǎƛƧŜőƴŜ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŜ ƴŀ ƳǊŜȌƛ Dtt-Osijek srednja ali s tendencijom 

ǇƻƎƻǊǑŀƴƧŀ ȊōƻƎ ǇƻǘǊŜōŜ Ȋŀ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧƻƳ ǘŀƪǾƛƘ ǎǊŜŘnje kvalitetnih dionica u narednih 10 godina radi 

ƛǎǘŜƪŀ ȌƛǾƻǘƴƻƎ ǾƛƧŜƪŀΦ 
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4.1.2 Geometrija kolosijeka 

tǊƛ ƻŎƧŜƴƛ ǎǘŀƴƧŀ ƎŜƻƳŜǘǊƛƧŜ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ ǇǊƻƳŀǘǊŀƧǳ ǎŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ǑƛǊƛƴŜ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀΣ ǾƛǎƛƴǎƪƻƎ ƻŘƴƻǎŀ ǘǊŀőƴƛŎŀ 

ǳ ǇǊŀǾŎǳ ƛƭƛ ƴŀŘǾƛǑŜƴƧŀ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ ǳ ƪǊƛǾƛƴƛΣ vitoperenja kolosijeka, horizontalnih i vertikalnih nepravilnosti 

ǾƻȊƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜΦ ¢ƛƘ ǇŜǘ ǇŀǊŀƳŜǘŀǊŀ ƻōƧŜŘƛƴƧǳƧŜ ǎŜ ǳ ǎƛƴǘŜǘƛȊƛǊŀƴƛ ǇƻƪŀȊŀǘŜƭƧ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ƎŜƻƳŜǘǊƛƧŜ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ 

²рΦ ¢ƻ ƧŜ ōŜȊŘƛƳŜƴȊƛƻƴŀƭƴŀ Ǌŀőǳƴǎƪŀ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘ ƻŘǊŜŚŜƴŀ ǳŘƧŜƭƛƳŀ ƪƻƭƻǎƛƧŜőƴƛƘ ǘǊŀsa na kojima vrijednosti 

ǇŀǊŀƳŜǘŀǊŀ ƎŜƻƳŜǘǊƛƧŜ ƻŘǎǘǳǇŀƧǳ ƻŘ ǇǊŜǇƻǊǳőŜƴƛƘΦ hŎƧŜƴŀ ǳƪǳǇƴƻƎ ǎǘŀƴƧŀ ƎŜƻƳŜǘǊƛƧŜ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ ŘŀƧŜ ǎŜ 

ƻōȊƛǊƻƳ ƴŀ ǎƭƧŜŘŜŏŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ǎƛƴǘŜǘƛȊƛǊŀƴƻƎ ǇƻƪŀȊŀǘŜƭƧŀ ǎǘŀƴƧŀ ƎŜƻƳŜǘǊƛƧŜ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ ²рΥ 

¶ W5 = 0,00 ς 0,09 ǎǘŀƴƧŜ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛőƴo za novu ili rekonstruiranu pruge 

¶ W5 = 0,10 ς 0,19 dobro stanje pruge u eksploataciji 

¶ W5 = 0,20 ς 0,59 ȊŀŘƻǾƻƭƧŀǾŀƧǳŏŜ ǎǘŀƴƧŜ ǇǊǳƎŜ ǳ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƛƧƛ 

¶ W5 = 0,60 ς 1,00  ƭƻǑŜ ǎǘŀƴƧŜ ǇǊǳƎŜ ǳ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƛƧƛ - ƴǳȌƴŀ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎƛƧŀ 

Na temelju izmjerenih i analiziranih podataka o parametrima geometrije kolosijeka, ustanovljeno je da na 

оп҈ ƳǊŜȌŜ Dtt-Osijek (9,5 km) potrebna hitna rekonstrukcija kolosijeka radi osiguranja ispravne 

ƪƻƭƻǎƛƧŜőƴŜ ƎŜƻƳŜǘǊƛƧŜΦ 5ƻŘŀǘƴƻ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǾƻŘƛǘƛ Ǌŀőǳƴŀ Řŀ ŏŜ ǳ ƴŀǊŜŘƴƛƘ мл ƎƻŘƛƴŀ ƛ dionice na kojima je 

ǘǊŜƴǳǘƴƻ ǎǘŀƴƧŜ ƎŜƻƳŜǘǊƛƧŜ ȊŀŘƻǾƻƭƧŀǾŀƧǳŏŜ όƴŀ ƪƻƧƛƳŀ ƧŜ ǇǊƻǊŀőǳƴŀƴ ǎƛƴǘŜǘƛȊƛǊŀƴƛ ǇƻƪŀȊŀǘŜƭƧ ǎǘŀƴƧŀ 

ƎŜƻƳŜǘǊƛƧŜ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ ²р ƛȊƳŜŚǳ лΦнл ƛ лΦрфύΣ ƪƻƧŜ ǎǳŘƧŜƭǳƧǳ ǎ ну҈ όтΦт ƪƳύΣ Řƻŏƛ ǳ ŦŀȊǳ ƴǳȌƴŜ 

rekonstrukcije. 

 

Slika 35. Stanje kolosijeka tramvajskih pruga u Osijeku 

  



 
{ǘǳŘƛƧŀ ƛȊōƻǊŀ ƻǇǘƛƳŀƭƴƻƎ ǊƧŜǑŜƴƧŀ 
tǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ Osijeka 

33 

 

4.1.3 ¦Řƻōƴƻǎǘ ǾƻȌƴƧŜ 

{Ǿŀƪŀ ƴŜǇǊŀǾƛƭƴƻǎǘ ƴŀ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪǳ ǳ ƻōƭƛƪǳ ǳ ƻōƭƛƪǳ ƴŀōƻǊŀƴƻƎ ƛǎǘǊƻǑŜƴƧŀ ǘǊŀőƴƛŎŀΣ ƭƻǑƛƘ ȊŀǾŀǊŀΣ ǇǊŜƪƛŘŀ 

voznih trakova (uslijed Ǉǳƪƴǳŏŀ ǘǊŀőƴƛŎŀ ƛƭƛ ƴŀ ƪƻƭƻǎƛƧŜőƴƛƳ ǎƪƭƻǇƻǾƛƳŀύΣ ǾƛǘƻǇŜǊŜƴƧŀ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ ƻőƛǘǳƧŜ ǎe u 

ǇƻǾŜŏŀƴƧǳ ǾƛōǊŀŎƛƧŀ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ ǾƻȊƛƭŀΦ LȊ ƴƻǊƳŀƭƛȊƛǊŀƴƛƘ ŜƪǾƛǾŀƭŜƴǘƴƛƘ ǊŀȊƛƴŀ ǾƛōǊŀŎƛƧŀ ƪƻǘŀőŀ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ 

ǾƻȊƛƭŀ ƛȊƳƧŜǊŜƴƛƘ ƴŀ ƳǊŜȌƛ Dtt-hǎƛƧŜƪ ǇǊŀőǳƴŀƴŀ ƧŜ ǾŜƭƛőƛƴŀ ƛƴŘŜƪǎŀ ƳƛǊƴƻŏŜ ƘƻŘŀ ƛ ƛƴŘŜƪǎŀ ǳŘƻōƴƻǎǘƛ 

ǾƻȌƴƧŜΦ hōȊƛǊƻƳ ƴŀ ǾƛōǊŀŎƛƧŜ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƛƘ ǾƻȊƛƭŀΣ ф ƪƳ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ ƴŀ ƳǊŜȌƛ Dtt-hǎƛƧŜƪ ǇǊƛǇŀŘŀ ǎƪǳǇƛƴƛ ƭƻǑƛƘ 

ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ ǎ ƴŀǾŜŘŜƴƛƳ ƛƴŘŜƪǎƛƳŀ ǾŜŏƛƳ ƻŘ лΣрΦ ¢ǊŜōŀ ƛǎǘŀƪƴǳǘƛ ƛ Řŀ ƧŜ ƴŀ нΣо ƪƳ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ ƛƴŘŜƪǎ ƳƛǊƴƻŏŜ 

ƘƻŘŀ лΣп Ǒǘƻ ǳƪŀȊǳƧŜ Řŀ ŏŜ ǳ sljedŜŏƛƘ ƴŀƧǾƛǑŜ р ƎƻŘƛƴŀ ƛ ƻǾƛ ƪƻƭƻǎƛƧŜŎƛ zahtijevati ƻŘǊŜŚŜƴǳ ƛƴǘŜǊǾŜƴŎƛƧǳ ǳ 

ŎƛƭƧǳ ƻǎƛƎǳǊŀƴƧŀ ǳŘƻōƴƻǎǘƛ ǾƻȌƴƧŜΦ 

4.2 {ǘŀƧŀƭƛǑǘŀ 

bŀ ŎƛƧŜƭƻƧ ƳǊŜȌƛ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ ƴŀƭŀȊŜ ǎŜ тн ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀΦ {ǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ǎǳ ƳŜŚǳǎƻōƴƻ ǳŘŀƭƧŜƴŀ 

ƛȊƳŜŚǳ мрл ƛ тлл ƳŜǘŀǊŀΣ ŀ ǳ ǇǊƻǎƧŜƪǳ ƴŜǑǘƻ ƳŀƴƧŜ ƻŘ плл ƳŜǘŀǊŀΦ hǇŏŜƴƛǘƻΣ stajalƛǑǘŀ ƧŀǾƴƻƎ ƎǊŀŘǎƪƻƎ 

ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ ǘǊŜōŀƧǳ ƛƳŀǘƛ ƻǎƴƻǾƴŀ ƻōƛƭƧŜȌƧŀ Řŀ ōƛ ǎŜ ƴŀ ƴƧƛƳŀ Ǉǳǘƴƛƪ ƳƻƎŀƻ ƛƴŦƻǊƳƛǊŀǘƛ ƻ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛƳŀ 

ǇǊƛƧŜǾƻȊŀ όƛƴŦƻ ǎǘǳǇύΣ ƻǎƛƎǳǊŀǘƛ ǳŘƻōƴƻ őŜƪŀƴƧŜ όǇǊƛƳƧŜƴŀ ƴŀŘǎǘǊŜǑƴƛŎŀΣ ȊŀǑǘƛǘƴƛƘ ƻƎǊŀŘŀΣ ƛǘŘΦύ ōƛǘƛ ƻōƛƭƧŜȌŜƴŀ 

ǎǘŀƧŀƭƛǑƴƻƳ ƻȊƴŀƪƻƳ ƛ ǳǊŜŚŜƴŀ ƴŀ ƴŀőƛƴ ƪƻƧƛ ǇǳǘƴƛŎƛƳŀ ƻƳƻƎǳŏŀǾŀ ǎƛƎǳǊŀƴ ƛ ƴŜǎƳŜǘŀƴ ǳƭŀȊŀƪ ƛ ƛȊƭŀȊŀƪ ƛȊ 

vozila javnog prijevoza (na pr rampama za pristup invalidskih kolica). 

5ǳƭƧƛƴŀ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ƴŀ ƳǊŜȌƛ GPP-Osijek Ȋƴŀǘƴƻ ǾŀǊƛǊŀΣ ŀ ƪǊŜŏŜ ǎŜ ƛȊƳŜŚǳ мо ƛ от ƳΦ bŀƧǾŜŏƛ ǳŘƛƻ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘa je 

ŘǳƎŀőƪƻ ƛȊƳŜŚǳ нл ƛ ол Ƴ όсп ҈ύΦ 2ŀƪ нп ҈ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ƧŜ ŘǳƭƧƛƴŜ ƳŀƴƧŜ ƻŘ нл ƳΣ ȊōƻƎ őŜƎŀ ƻƴŀ ƴŜ 

udovoljavaju zahtjevima s obzirom na duljinu tramvajskih vozila.  

±Ŝƭƛƪŀ ƴŜǳƧŜŘƴŀőŜƴƻǎǘ ŘǳȌ ƳǊŜȌŜ ǇǊƛǎǳǘƴŀ ƧŜ ƛ ǳ ǇƻƎƭŜŘǳ ǾƛǎƛƴŜ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀΣ ƪƻƧŀ ōƛ ǳ ǇǊŀǾilu trebala iznositi 

Ҍнл ŎƳ ƛȊƴŀŘ ƎƻǊƴƧŜƎ Ǌǳōŀ ǘǊŀőƴƛŎŜΦ  2ŀƪ ппΣр҈ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ƴŀ ƳǊŜȌƛ GPP-Osijek ne udovoljava ovom uvjetu. 

¢ŀƪƻ ǎŜ мм ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ƴŀƭŀȊƛ ǳ ǊŀȊƛƴƛ ƎƻǊƴƧŜƎ Ǌǳōŀ ǘǊŀőƴƛŎŜ ǘƧΦ ǳ ǊŀȊƛƴƛ ŎŜǎǘƻǾƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴƛŎŜΣ ŀ нм ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŜ ǎŜ 

nalazi u razini nƻƎƻǎǘǳǇŀΣ ƴŀ ƴŜŘƻǎǘŀǘƴƻƧ Ǿƛǎƛƴƛ ƛȊƴŀŘ ƎƻǊƴƧŜƎ Ǌǳōŀ ǘǊŀőƴƛŎŜΦ  

 

Slika 36. tǊƛƳƧŜǊ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ǎ ǇŜǊƻƴƻƳ ǾƛǎƛƴŜ нл ŎƳ ƛȊƴŀŘ ƎƻǊƴƧŜƎ Ǌǳōŀ ǘǊŀőƴƛŎŀ 
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Slika 37.  tǊƛƳƧŜǊ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƎ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ƛȊǾŜŘŜƴƻƎ ǳ Ǿƛǎƛƴƛ ƴƻƎƻǎǘǳǇŀΣ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŜ DƭŀǾƴŀ ǇƻǑǘŀ 

 

Slika 38. {ǘŀƧŀƭƛǑǘŜ ǳ ǊŀȊƛƴƛ ƎƻǊƴƧŜƎ Ǌǳōŀ ǘǊŀőƴƛŎŜΣ ¢ǊƎ !ƴǘŜ {ǘŀǊőŜǾƛŏŀ 

мл ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ƴŀ ǘǊŀǎƛ ǇǊŜƳŀ ±ƛǑƴƧŜǾŎǳ ǎǳ ȊōƻƎ ǇƻǘǊŜōŜ ƻƳƻƎǳŏŀǾŀƴƧŀ ǳƭŀȊŀ ƛ ƛȊƭŀȊŀ ƴŀ ǇǊƛǾŀǘƴŜ ǇŀǊŎŜƭŜ 

όƻōƛǘŜƭƧǎƪŜ ƪǳŏŜΣ ǇƻǎƭƻǾƴƛ ǇǊƻǎǘƻǊƛύ ǇƻŘƛƧŜƭƧŜƴŀ ǳ ƴŜƪƻƭƛƪƻ ǎŜƪŎƛƧŀΣ ƪƻƧŜ ƴƛǎǳ ƳŜŚǳǎƻōƴƻ ǇƻǾŜȊŀƴŀ ǊŀƳǇŀƳŀ 

ƛƭƛ ǇƧŜǑŀőƪƛƳ ǎǘŀȊŀƳŀ ƛ ƴŜ ƻǎƛƎǳǊŀǾŀƧǳ ǎƛƎǳǊƴƻ ƪǊŜǘŀƴƧŜ Ǉǳǘƴƛƪŀ Ǉƻ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘǳΦ hǾŀƪŀǾ ƴŀőƛƴ ƛȊǾƻŚŜƴƧŀ 

ǎǘŀƧŀƭƛǑƴƻƎ Ǉƭŀǘƻŀ ƴŜ ǳŘƻǾƻƭƧŀǾŀ ǳǾƧŜǘƛƳŀ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘƛΦ wƛƧŜő ƧŜ ƻ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘƛƳŀ aƭƛƴǎƪŀΣ YƻƭƻŘǾƻǊǎƪŀΣ wŜǘŦŀƭŀ 

5ƻƳ ȊŘǊŀǾƭƧŀΣ wŜǘŦŀƭŀ .ƛƭƭŀΣ ½ŜƭŜƴƻ ǇƻƭƧŜ мΣ 5ǾƻǊŀŎ tŜƧŀőŜǾƛŏΣ Pampas 1 te Strma. 

 

Slika 39. {ǇŜŎƛŦƛőƴŀ ƛȊǾŜŘōŀ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƛƘ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀΣ ƴŀ ǇǊΦ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŜ aƭƛƴǎƪŀ όƭƛƴƛƧŀ мύ 
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пп ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ƛƳŀƧǳ ƴŀŘǎǘǊŜǑƴƛŎǳ όсмΣм ҈ύ Řƻƪ ну ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ƧƻǑ ǳǾƛƧŜƪ ƴŜƳŀ ƴŀŘǎǘǊŜǑƴƛŎǳ όоуΣф ҈ύΣ ƛŀƪƻ ƻƴŜ 

ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀƧǳ ǎǘŀƴŘŀǊŘƴǳ ƻǇǊŜƳǳ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀΦ hȊƴŀƪŜ Ȋŀ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ǎǳ ǘŀƪƻŚŜǊ ǎǘŀƴŘŀǊŘƴŀ ƻǇǊŜƳŀΣ ƴƻ ƴŀ 

ƳǊŜȌƛ Dtt-hǎƛƧŜƪ ƧƻǑ ǳǾƛƧŜƪ нн ҈ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ƴŜƳŀ ƴƛƪŀƪǾǳ ƻȊƴŀƪǳ ƪƻƧŀ ǳǇǳŏǳƧŜ ƴŀ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŜΦ {ǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ƪƻƧŀ 

ƛƳŀƧǳ ƻȊƴŀƪŜΣ ƛǎǘŜ ǎǳ ǇƻǎǘŀǾƭƧŜƴŜ ƛƭƛ ƴŀ ȊŀǎŜōƴŜ ǎǘǳǇƻǾŜ ƛƭƛ ƴŀ ǎǘǳǇƻǾŜ ƪƻƴǘŀƪǘƴŜ ƳǊŜȌŜ ƛƭƛ Ǌasvjete.  

{ǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ƴŀ ƳǊŜȌƛ Dtt-Osijek uglavnom ne zadovoljavaju uvjete propisane Pravilnikom o osiguravanju 

ǇǊƛǎǘǳǇŀőƴƻǎǘƛ ƎǊŀŚŜǾƛƴŀ ƻǎƻōŀƳŀ ǎ ƛƴǾŀƭƛŘƛǘŜǘƻƳ ǳ ƪƻƧƛƳŀ ǎǳ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƛ ǎǳ ǳǾƧŜǘƛ ǇǊƛǎǘǳǇŀ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘƛƳŀ 

rampama te postojanje taktilnih linija. OŘ ǎǾƛƘ ŀƴŀƭƛȊƛǊŀƴƛƘ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀΣ ǘŀƪǘƛƭƴŀ ƭƛƴƛƧŀ ƴƛƎŘƧŜ ƴƛƧŜ ƛȊǾŜŘŜƴŀΦ bŀ 

нм ǎǘŀƧŀƭƛǑǘǳ ƧŜ ƛȊǾŜŘŜƴŀ ǊŀƳǇŀ ƪƻƧŀ ƻƳƻƎǳŏŀǾŀ ǇǊƛǎǘǳǇ ƻǎƻōŀƳŀ ǳ ƛƴǾŀƭƛŘǎƪƛƳ ƪƻƭƛŎƛƳŀΦ bŀ мр ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ 

nema izvedene rampe iako se nalaze iznad razine GRT-a. 

4.3 Sustav napajanja 

GeometrƛƧŀ ǇǊƻǾƧŜǎŀΣ ǇǊƻŦƛƭŀ ƛ ǇƻƭƛƎƻƴŀŎƛƧŀ ǾƻȊƴŜ ȌƛŎŜ ƪƻƴǘŀƪǘƴŜ ƳǊŜȌŜ ǘǊŜōŀƭŀ ōƛ ƻƳƻƎǳŏƛǘƛ ǎƛƎǳǊƴƻ ƛ 

ƪƻƴǎǘŀƴǘƴƻ ƴŀǇŀƧŀƴƧŜ ǇƻƎƻƴǎƪƻƎ ǾƻȊƛƭŀΣ ǘŜ ǎƛƎǳǊƴƻǎǘ ǎǾƛƘ ǎǳŘƛƻƴƛƪŀ ǳ ōƭƛȊƛƴƛ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻǾǊǑƛƴŜΦ 

hŎƧŜƴŀ ǎǘŀƴƧŀ ǾƻȊƴŜ ȌƛŎŜ ǘǊŀƳǾŀƧŀ ƴŀ ƳǊŜȌƛ Dtt-Osjek pokazala je da postoji niz dionica kolosijeka, ukupne 

ŘǳƭƧƛƴŜ уΣм ƪƳΣ ƴŀ ƪƻƧƛƳŀ ƻƴƻ ƴƛƧŜ ȊŀŘƻǾƻƭƧŀǾŀƧǳŏŜΦ hǾƻ ǎŜ ǇƻǎŜōƴƻ ƻŘƴƻǎƛ ƴŀ ǇǊƻǾƧŜǎ ǾƻȊƴŜ ȌƛŎŜ ƪƻƧƛ ǎŜ 

ƴŀƭŀȊƛ ƛǎǇƻŘ ƳƛƴƛƳŀƭƴŜ ŘƻǇǳǑǘŜƴŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ ǳ ǳƪǳǇƴƻƧ ŘǳȌƛƴƛ ƻŘ ƎƻǘƻǾƻ н ƪƳΦ bŀŘŀƭƧŜΣ ƴŀ őƛǘŀǾƻƧ ƧŜ ƳǊŜȌƛ 

ȊŀƳƛƧŜŏŜƴ ƴƛȊ ƭƻǑƛƘ ǇǊƛŘǊȌŀƴƧŀ ǾƻȊƴŜ ȌƛŎŜ ƪƻƧŀ ǳȊǊƻƪǳƧǳ ǾƛǎƻƪŜ ǾƛōǊŀŎƛƧŜ ǇƻǎŜōƛŎŜ ƴŀ ƳƧŜǎǘƛƳŀ ǎŜƪŎƛƧǎƪƛƘ 

ƛȊƻƭŀǘƻǊŀΣ ŀ ǇƻƭƛƎƻƴŀŎƛƧŀ ǾƻȊƴŜ ȌƛŎŜ ŘƻƳƛƴŀƴǘƴŀ ƧŜ ƴŀ ŘŜǎƴƻƧ ǎǘǊŀƴƛ ǇŀƴǘƻƎǊŀŦŀ Ǒǘƻ ǳȊǊƻƪǳƧŜ ƴƧŜƎƻǾƻ 

ŘƻŘŀǘƴƻ ǘǊƻǑŜƴƧŜΦ   

tƻǎǘƻƧŜŏŀ ƛǎǇǊŀǾƭƧŀőƪŀ ǎǘŀƴƛŎŀ ƧŜ ǳ ǾǊƭƻ ƭƻǑŜƳ ǘŜƘƴƛőƪƻƳ ǎǘŀƴƧǳΣ ŀ ƻǇǊŜƳǳ ƛ ǳǊŜŚŀƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ƧŜ Ƙƛǘƴƻ 

ǊŜǾƛǘŀƭƛȊƛǊŀǘƛΦ LǎǇǊŀǾƭƧŀőƪŜ ǎǘŀƴƛŎŜ ƛȊǊŀŚŜƴŜ ǎǳ мфсуΦ ƛ мфтр ƎƻŘƛƴŜ ƛ ǇǊƛ ƪǊŀƧǳ ǎǳ ǊŀŘƴƻƎ ǾƛƧŜƪŀ ȊōƻƎ 

ƛǎǘǊƻǑŜƴƻǎǘƛ ƎƭŀǾƴƛƘ ŜƭŜƪǘǊƛőƴƛƘ ƪƻƳǇƻƴŜƴŀǘŀΦ aŀƪǎƛƳŀƭŀƴ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ ƛǎǇǊŀǾƭƧŀőƪŜ ǎǘŀƴŎŜ ƧŜ фΦллл 

A. 

4.4 Vozni park 

±ƻȊƴƛ ǇŀǊƪ őƛƴƛ ǳƪǳǇƴƻ нс ǾƻȊƛƭŀΣ мт ǘǊŀƳǾŀƧŀ ƳƻŘŜƭŀ ¢ŀǘǊŀ ¢оwt±ψh όƻǊƛƎƛƴŀƭƴƻ ƳƻŘŜƭ ¢ŀǘǊŀ ¢о 2Y5ύ ƛ ф 

ǘǊŀƳǾŀƧŀ ƳƻŘŜƭŀ 5ǸǿŀƎ D¢-сΦ ¢ǊŀƳǾŀƧǎƪŀ ǾƻȊƛƭŀ ǇǊƻƛȊǾŜŘŜƴŀ ǎǳ ƛȊƳŜŚǳ мфслΦ ƛ мфтнΦ ƎƻŘƛƴŜΦ ¦ ǇǊƻǎƧŜƪǳ 

tramvajska vozila stara su oko 49 godina. 

¢ǊŀƳǾŀƧǎƪŀ ǾƻȊƛƭŀ ¢ŀǘǊŀ ¢оwt±ψh ŘǳƎŀőƪŀ ǎǳ мп Ƴ ƛ ǑƛǊƻƪŀ нΣр ƳΣ ǘŜ ǎŀŘǊȌŜ но ƳƧŜǎǘŀ Ȋŀ ǎƧŜŘŜƴƧŜ ǘŜ ƻƪƻ фл 

ƳƧŜǎǘŀ Ȋŀ ǎǘŀƧŀƴƧŜΦ ¦ƪǳǇŀƴ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘ ǾƻȊƛƭŀ ƛȊƴƻǎƛ ƻƪƻ ммл ǇǳǘƴƛƪŀΦ hŘ ǳƪǳǇƴƻ мт ǾƻȊƛƭŀΣ ǑŜǎǘ όсύ ǾƻȊƛƭŀ ƧŜ ƛȊ 

1968. godine, a 11 vozila iz 1972. godine. U prosjeku starost Tatra vozila iznosi oko 46 godina. 

¦ ƴŀǎǘŀǾƪǳ ƧŜ Řŀƴ ǇǊŜƎƭŜŘ ƻǎƴƻǾƴƛƘ ǘŜƘƴƛőƪƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƻ ǘǊŀƳǾŀƧǳ ¢оwt±ψhΥ 

¶ ~ƛǊƛƴŀ ƪƻƭƻǎƛƧŜƪŀ ...................................................................................................................... 1.000 mm 

¶ ¢ŜȌƛƴŀ ǇǊŀȊƴƻƎ ǾƻȊƛƭŀ ......................................................................................................17 000 kg ҕ 5% 

¶ ¢ŜȌƛƴŀ ǑŀǎƛƧŜ ....................................................................................................................... 4 295 kg ҕ 3% 

¶ ¢ŜȌƛƴŀ ƴŀ ƻǎƻǾƛƴƛ όǇǊŀȊƴƻ ǾƻȊκƳŀƪǎΦ Ǉǳƴύ .................................................................... 4 250 / 7 125 kg 

¶ ¢ŜȌƛƴŀ ƴŀ ǑŀǎƛƧƛ όǇǊŀȊŀƴκƳŀƪǎΦ Ǉǳƴύ ............................................................................ 8 500 / 14 250 kg 

¶ Broj mjesta za sjedenje/stajanje (5os/m2;8os/m2) ............................................................ 23 / 88; 140 

¶ ōǊƻƧ ƳƧŜǎǘŀ Ȋŀ ƛƴǾŀƭƛŘǎƪŀ ƪƻƭƛŎŀκōǊƻƧ ŘƧŜőƧƛƘ ƪƻƭƛŎŀ ǳ ǾƻȊƛƭǳ ............................................................ 0 / 2 

¶ Broj okretnih voznih postolja ................................................................................................................ 2 
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¶ Broj kolnih slogova ................................................................................................................................ 4 

¶ .ǊƻƧ ǳƎǊŀŚŜƴƛƘ ǾǳőƴƛƘ ŜƭŜƪǘǊƻ ƳƻǘƻǊŀ όǘƛǇ ¢9 лннκппƪ²ύ ................................................................... 4 

¶ Broj vrata ............................................................................................................................................... 3 

¶ ¢ŜȌƛƴŀ ƳŀƪǎƛƳŀƭƴƻ ǇǳƴƻƎ ǾƻȊƛƭŀ ............................................................................................. 28 000 kg 

¶ aŀƪǎƛƳŀƭƴŀ ǘŜȌƛƴŀ ǇǊŀȊƴƻƎ ǾƻȊƛƭŀ ......................................                                                           17 500 kg 

¶ aŀƪǎƛƳŀƭƴŀ ǑƛǊƛƴŀ ƪƻƭƴƻƎ ƻǊƳŀǊŀ ǾƻȊƛƭŀ  ................................................................................2 500 mm 

¶ Maksimalna visina vozila  ........................................................................................................3 060 mm 

¶ ±ƛǎƛƴŀ ǇƻŘŀ ǾƻȊƛƭŀ ƻŘ ǘƧŜƳŜƴŀ ǘǊŀőƴƛŎŜ ..................................................................................... 900 mm 

¶ {ǾƛƧŜǘƭŀ Ǿƛǎƛƴŀ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀŘ ǘƧŜƳŜƴƻƳ ǘǊŀőƴƛŎŜ ....................................................................... min.70 mm 

¶ 5ǳȌƛƴŀ ǾƻȊƛƭŀ ǇǊŜƪƻ ōǊŀƴƛƪŀ ..................................................................................................14 280 mm 

¶ i preko sprege ........................................................................................................................15 260 mm 

¶ 5ǳȌƛƴŀ ƪolnog ormara vozila  ................................................................................................14 020 mm 

¶ wŀȊǾƻǊ όǊŀȊƳŀƪύ ǑŀǎƛƧŀ  ............................................................................................................1 900 mm 

¶ ¦ŘŀƭƧŜƴƻǎǘ ƛȊƳŜŚǳ ƻƪǊŜǘƴƛƘ ǎǾƻǊƴƧŀƪŀ ...................................................................................6 400 mm 

¶ 5ǳȌƛƴŀ ǇǊŜǾƛǎŀ ǾƻȊƛƭŀ ƛƭƛ ǇǊŜŘƪŀ ...............................................................................................3 810 mm 

¶ bŀƧƳŀƴƧƛ ǇƻƭǳƳƧŜǊ ƭǳƪŀ ǘǊŀőƴƛŎŜ Ȋŀ ǇǊƻƭŀȊ ǾƻȊƛƭŀ ǎ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŜƳ .................................................. 18 m 

¶ bŀƧƳŀƴƧƛ ǇƻƭǳƳƧŜǊ ƭǳƪŀ ǘǊŀőƴƛŎŜ ǇǊƛ ǇǊƻƭŀȊǳ ǾƻȊƛƭŀ ōŜȊ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŀ .............................................. 18 m 

¶ Maksimalna pogonska brzina .................................................................................................... 55 km/h 

¶ bŀƧǾŜŏŀ ƻƪǾƛǊƴŀ ǎƴŀƎŀΣ ƪƻƧŀ ƴŀǎǘŀƧŜ ǇǊƛ ǾƻȌƴƧƛ ǾƻȊƛƭŀ ................................................................. 22,3 kN 

¶ bŀȊƛǾƴƛ ǇǊƻƳƧŜǊ ƪƻǘŀőŀ κ ƳƛƴƛƳŀƭŀƴ ǇǊƻƳƧŜǊ ƪƻǘŀőŀ .................................................. 700mm/590mm 

¶ bŀȊƛǾƴƛ ƴŀǇƻƴ ǇƻƳƻŏƴƛƘ ǎǘǊǳƧƴƛƘ ƪǊǳƎƻǾŀ ................................................................................... 24 VDC 

¶ Nazivni napon ŜƭΦ ǾǳőŜκ ƛƴǎǘŀƭƛǊŀƴŀ ǎǘŀƭƴŀ ǎƴŀƎŀ .......................................................... 600VDC/174Kw 

 

Slika 40. Tramvajsko vozilo Tatra T3RPV_O 

¢ǊŀƳǾŀƧǎƪŀ ǾƻȊƛƭŀ 5ǸǿŀƎ D¢-с ŘǳƎŀőƪŀ ǎǳ ƻƪƻ нм Ƴ ŀ ǑƛǊƻƪŀ нΣн ƳΦ tǊƛ ƪƻƴŦƛƎǳǊŀŎƛƧƛ ǎƧŜŘƛǑǘŀ мҌм ǘǊŀƳǾŀƧ 

ima 37-52 mjesta za sjedenje te oko 140 mjesta za stajanje. Ukupan kapacitet vozila iznosi oko 185 putnika. 

~Ŝǎǘ όсύ ǾƻȊƛƭŀ ƧŜ ƛȊ мфслΦ ƎƻŘƛƴŜ Řƻƪ ǎǳ ǘǊƛ όоύ ǾƻȊƛƭŀ ƛȊ мфтмΦ ƎƻŘƛƴŜΦ ¦ ǇǊƻǎƧŜƪǳ ǎǘŀǊƻǎǘ 5ǸǿŀƎ D¢-6 vozila 

iznosi oko 53 godine. 

¦ ƴŀǎǘŀǾƪǳ ƧŜ Řŀƴ ǇǊŜƎƭŜŘ ƻǎƴƻǾƴƛƘ ǘŜƘƴƛőƪƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƻ ǘǊŀƳǾŀƧǳ D¢-6: 

¶ ~ƛǊƛƴŀ kolosijeka ...................................................................................................................... 1.000 mm 

¶ ¢ŜȌƛƴŀ ǇǊŀȊƴƻƎ ǾƻȊƛƭŀ .................................................................................................. 19 400/21 000 kg 
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¶ Broj mjesta za sjedenje/stajanje  ............................................................................ (5os/m2;6,2os/m2) 

ǇǊƛ ƪƻƴŦƛƎǳǊŀŎƛƧƛ ǎƧŜŘƛǑǘŀ мҌм .......................................................................................... 37-52/ 141-143 

¶ Broj okretnih voznih postolja ................................................................................................................ 3 

¶ Broj kolnih slogova ................................................................................................................................ 6 

¶ .ǊƻƧ ǳƎǊŀŚŜƴƛƘ ǾǳőƴƛƘ ŜƭŜƪǘǊƻ ƳƻǘƻǊŀ όǘƛǇ DōŘ 120/120kW) ............................................................... 2 

¶ Broj vrata ............................................................................................................................................... 4 

¶ ¢ŜȌƛƴŀ ƳŀƪǎƛƳŀƭƴƻ ǇǳƴƻƎ ǾƻȊƛƭŀ ............................................................................................. 31 725 kg 

¶ aŀƪǎƛƳŀƭƴŀ ǑƛǊƛƴŀ ƪƻƭƴƻƎ ƻǊƳŀǊŀ ǾƻȊƛƭŀ  ................................................................................2 200 mm 

¶ Maksimalna visina vozila  ........................................................................................................3 380 mm 

¶ 5ǳȌƛƴŀ ǾƻȊƛƭŀ ǇǊŜƪƻ ōǊŀƴƛƪŀ ..................................................................................................19 100 mm 

¶ i preko sprege ........................................................................................................................20 200 mm 

¶ bŀƧƳŀƴƧƛ ǇƻƭǳƳƧŜǊ ƭǳƪŀ ǘǊŀőƴƛŎŜ Ȋŀ ǇǊƻƭŀȊ ǾƻȊƛƭŀ ǎ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŜƳ .................................................. 18 m 

¶ bŀƧƳŀƴƧƛ ǇƻƭǳƳƧŜǊ ƭǳƪŀ ǘǊŀőƴƛŎŜ ǇǊƛ ǇǊƻƭŀȊǳ ǾƻȊƛƭŀ ōŜȊ ƻǇǘŜǊŜŏŜƴƧŀ .............................................. 18 m 

¶ wŀȊƳŀƪ ƛȊƳŜŚǳ ƻǎƻǾƛƴŀ ƪƻƭƴƛƘ ǎƭƻƎƻǾŀ  .................................................................................1 800 mm 

¶ Maksimalna pogonska brzina .................................................................................................... 60 km/h 

¶ bŀȊƛǾƴƛ ƴŀǇƻƴ ǇƻƳƻŏƴƛƘ ǎǘǊǳƧƴƛƘ ƪǊǳƎƻǾŀ ................................................................................... 24 VDC 

¶ bŀȊƛǾƴƛ ƴŀǇƻƴ ŜƭΦ ǾǳőŜ.................................................................................................................. 600VDC 

 

Slika 41. ¢ǊŀƳǾŀƧǎƪƻ ǾƻȊƛƭƻ 5ǸǿŀƎ D¢-6 

4.5 Vozni red 

Prema voznom redu zima 2016./2017., tramvajski promet na liniji 1 Zeleno polje ς ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ ς Zeleno polje 

organiziran je radnim danom kroz 13 voznih redova za pojedino tramvajsko vozilo. Tramvaj na liniji 1 

dnevno polazi 152 puta ǎ ƻƪǊŜǘƛǑǘŀ ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ i 145 puta ǎ ƻƪǊŜǘƛǑǘŀ Zeleno polje. U prosjeku vozila polaze 

ǎǾŀƪƛƘ т ƳƛƴǳǘŀΣ ƎǳǑŏŜ ǳ ǾǊǑƴƛƳ ǎŀǘƛƳŀ ŀ ǊƧŜŚŜ ǳ ǾŜőŜǊƴƧƛƳ ƛ ƴƻŏƴƛƳ ǎŀǘƛƳŀΦ ¦ ǇǊƻǎƧŜƪǳ ǘƛƧŜƪƻƳ Řŀƴŀ ƴŀ 

liniji 1 prometuje 11 tramvŀƧŀΣ ǳ ǾǊǑƴƛƳ ǎŀǘƛƳŀ мо ǘǊŀƳǾŀƧŀΦ  

[ƛƴƛƧŀ н ŦǳƴƪŎƛƻƴƛǊŀ ƪŀƻ ƪǊǳȌƴŀ ƭƛƴƛƧŀ, s 5 voznih redova kroz radni dan. U jednom danu tramvaj polazi s Trga 

!Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏ 78 puta. U prosjeku tramvaj prolazi kroz Trg !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀ ǎǾŀƪƛƘ мо Ƴƛƴǳǘŀ ǘƛƧŜƪƻƳ ŘŀƴŀΣ 

ƻŘƴƻǎƴƻ ǎǾŀƪƛƘ мр ƛƭƛ нл Ƴƛƴǳǘŀ ǳ ǾŜőŜǊƴƧƛƳ ƛ ƴƻŏƴƛƳ ǎŀǘƛƳŀΦ [ƛƴƛƧƻƳ 2 prometuje u prosjeku 4 tramvaja, 5 

ǳ ƧǳǘŀǊƴƧŜƳ ǾǊǑƴƻƳ ǎŀǘǳΦ  

Vremenski rŀȊƳŀƪ ƛȊƳŜŚǳ ǇƻƭŀȊŀƪŀ ǘǊŀƳǾŀƧŀ odnosno takt polazaka ǇǊŜƳŀ ǾŀȌŜŏŜƳ Ǿoznom redu Zima 

2016./17. na tramvajskim linijama 1 i 2 prikazan je u sljedŜŏŜƳ ŘƛƧŀƎǊŀƳǳ. 
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Slika 42. wŀȊƳŀƪ ƛȊƳŜŚǳ ǇƻƭŀȊŀƪŀ ǾƻȊƛƭŀ ǊŀŘƴƛƳ ŘŀƴƻƳ  

±ƻȊƴƛ ǊŜŘ Ȋŀ ǾƛƪŜƴŘΣ ȊōƻƎ ƳŀƴƧŜ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜΣ ima manji takt odnosno ǾŜŏƛ ǾǊŜƳŜƴǎƪƛ ǊŀȊƳŀƪ ƛȊƳŜŚǳ ǇƻƭŀȊŀƪŀ 

vozila. Tramvajǎƪŀ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀ ƭƛƴƛƧƛ м ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ ς Zeleno polje ς ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ ǳ ǇǊƛƧŜǇƻŘƴŜǾƴƛƳ ǎŀǘƛƳŀ ǇƻƭŀȊŜ 

ǎǾŀƪƛƘ ф ƳƛƴǳǘŀΣ ǳ ǇƻǎƭƛƧŜǇƻŘƴŜǾƴƛƳ ǎŀǘƛƳŀ ǎǾŀƪƛƘ мл ƳƛƴǳǘŀΣ ŀ ǳ ǾŜőŜǊƴƧƛƳ ǎŀǘƛƳŀ ǎǾŀƪƛƘ мп ƳƛƴǳǘŀΦ bŀ 

ƭƛƴƛƧƛ н ¢ǊƎ !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀ ς Bikara ς ¢ǊƎ !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀΣ ǘǊŀƳǾŀƧska vozila polaze tijekom dana svakih 15 minuta, 

ǳ ǾŜőŜǊƴƧƛƳ ǎŀǘƛƳŀ ǎǾŀƪƛƘ нл ƳƛƴǳǘŀΦ 

 

Slika 43. wŀȊƳŀƪ ƛȊƳŜŚǳ ǇƻƭŀȊŀƪŀ ǾƻȊƛƭŀ ǎǳōƻǘƻƳ 

¦ƪǳǇƴƻ ǾǊƛƧŜƳŜ ƻōǊǘŀƧŀΣ ƻŘƴƻǎƴƻ ƪǊǳȌƴŜ ǾƻȌƴƧŜ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪŜ ƭƛƴƛƧŜ м ƛȊƴƻǎƛ тп ƳƛƴǳǘŜΣ Ǒǘƻ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ ǾǊƛƧŜƳŜ 

ǾƻȌƴƧŜ ƻŘ ос Ƴƛƴǳǘŀ Ǉƻ ǎƳƧŜǊǳ ƛ ǾǊƛƧŜƳŜ ǎǘŀƧŀƴƧŀ ƴŀ ƻƪǊŜǘƛǑǘƛƳŀ ǳ ǘǊŀƧŀƴƧǳ ƻŘ Ǉƻ н ƳƛƴǳǘŜΦ [ƛƴƛƧŀ нΣ ƴŜǑǘƻ ƧŜ 

ƪǊŀŏŀΣ ǘŜ ǳƪǳǇƴƻ ǾǊƛƧŜƳŜ ƪǊǳȌƴŜ ǾƻȌƴƧŜ ƛȊƴƻǎƛ ср ƳƛƴǳǘŀΣ Ǒǘƻ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ ǾǊƛƧŜƳŜ ǾƻȌƴƧŜ ƻŘ нр Ƴƛƴǳǘŀ ǳ 

ǎƳƧŜǊǳ ¢ǊƎ !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀ ς Bikara, 30 minuta u smjeru Bikara ς ¢ǊƎ !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀ ƛ ǾǊƛƧŜƳŜ ǎǘŀƧŀƴƧŀ ƴŀ 

ƻƪǊŜǘƛǑǘƛƳŀ ǳ ǘǊŀƧŀƴƧǳ ƻŘ Ǉƻ р ƳƛƴǳǘŀΦ Pregled vremenskih profila linije 1 i linije 2 prikazan je u sljedŜŏƛƳ 

tablicama. 
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Tablica 10. Vremenski profil tramvajske linije 1 

Linija Ruta Index {ǘŀƧŀƭƛǑǘŜ 
Udaljenost 

[km] 

Prolazno 
vrijeme 
[min] 

O
S-

T
R

A
M
-1

 

±
ƛ
Ǒ
ƴ
Ƨ
Ŝ
Ǿ
ŀ
Ŏ
 

- 
Z

e
le

n
o

 p
o

lje
 1 ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ ƻƪǊŜǘƛǑǘŜ 0,000 0 

2 ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ ŎŜƴǘŀǊ 0,701 2 

3 .ŀƴŀ WƻǎƛǇŀ WŜƭŀőƛŏŀ 0,303 3 

4 Svilajska 0,527 5 

5 {ǘǊŜƭƛǑǘŜ tŀƳǇŀǎ 0,304 6 

6 Mlinska 0,231 7 

7 Kolodvorska 0,324 8 

8 Retfala - Dom zdravlja 0,383 10 

9 Retfala - Billa 0,253 11 

10 5ǾƻǊŀŎ tŜƧŀőŜǾƛŏ 0,526 13 

11 tƻŘƎǊŀŚŜ 0,171 14 

12 Solarski trg 0,412 16 

13 ¢ǊƎ !ƴǘŜ {ǘŀǊőŜǾƛŏŀ 0,707 18 

14 Sakuntala park 0,416 20 

15 tƻǑǘŀ 0,275 21 

16 Dom zdravlja 0,295 22 

17 ¢ǾǊŚŀ 0,330 24 

18 ¢ǳŚƳŀƴƻǾ Ƴƻǎǘ 0,397 26 

19 Remiza 0,293 27 

20 Kampus 0,228 28 

21 KBC  Osijek 0,423 30 

22 Trg bana J. WŜƭŀőƛŏŀ 0,458 32 

23 ¢ǊƎ ōŀƴŀ WΦWŜƭŀőƛŏŀ ¢ǊȌƴƛŎŀ 0,305 33 

24 Donji grad 0,414 35 

25 ½ŜƭŜƴƻ ǇƻƭƧŜ hƪǊŜǘƛǑǘŜ ǘǊŀƳǾŀƧŀ 0,390 36 

Z
e
le

n
o

 p
o

lje
 - 
±
ƛ
Ǒ
ƴ
Ƨ
Ŝ
Ǿ
ŀ
Ŏ

 1 ½ŜƭŜƴƻ ǇƻƭƧŜ hƪǊŜǘƛǑǘŜ ǘǊŀƳǾŀƧŀ 0,000 0 

2 Donji grad 0,390 2 

3 ¢ǊƎ ōŀƴŀ WΦWŜƭŀőƛŏŀ ¢ǊȌƴƛŎŀ 0,414 4 

4 ¢ǊƎ ōŀƴŀ WΦ WŜƭŀőƛŏŀ 0,305 5 

5 KBC  Osijek 0,458 7 

6 Kampus 0,423 9 

7 Remiza 0,228 10 

8 ¢ǳŚƳŀƴƻǾ Ƴƻǎǘ 0,293 11 

9 ¢ǾǊŚŀ 0,397 13 

10 Dom zdravlja 0,330 15 

11 tƻǑǘŀ 0,295 16 

12 Sakuntala park 0,275 17 

13 Trg !ƴǘŜ {ǘŀǊőŜǾƛŏŀ 0,416 19 

14 Solarski trg 0,707 21 

15 tƻŘƎǊŀŚŜ 0,412 23 

16 5ǾƻǊŀŎ tŜƧŀőŜǾƛŏ 0,171 24 

17 Retfala - Billa 0,526 26 

18 Retfala - Dom zdravlja 0,253 27 

19 Kolodvorska 0,383 28 

20 Mlinska 0,324 29 

21 {ǘǊŜƭƛǑǘŜ tŀƳǇŀǎ 0,231 30 

22 Svilajska 0,304 31 

23 .ŀƴŀ WƻǎƛǇŀ WŜƭŀőƛŏŀ 0,528 33 

24 ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ ŎŜƴǘŀǊ 0,303 34 

25 ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ ƻƪǊŜǘƛǑǘŜ 0,701 36 
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Tablica 11. Vremenski profil tramvajske linije 2 

Linija Ruta Index {ǘŀƧŀƭƛǑǘŜ 
Udaljenost 

[km] 

Prolazno 
vrijeme 
[min] 

O
S-

T
R

A
M
-2

 

T
rg

 !
Φ
{
ǘ
ŀ
Ǌ
ő
Ŝ
Ǿ
ƛ
ŏ
ŀ
 

- 
B

ik
a

ra
 1 ¢ǊƎ !ƴǘŜ {ǘŀǊőŜǾƛŏŀ 0,000 0 

2 ¿ǳǇŀƴƛƧǎƪŀ 0,425 2 

3 7ŀƪƻǾǑǘƛƴŀ 0,546 4 

4 Dunavska 0,513 6 

5 aŀőƪŀƳŀƳŀ 0,335 8 

6 Gacka 0,357 10 

7 Krbavska 0,645 12 

8 Gradski vrt 0,661 14 

9 Vatrogasna 0,368 16 

10 {ǾŀőƛŏŜǾŀ 0,295 17 

11 M. Divalta / Kirova 0,342 19 

12 Huttlerova 0,503 21 

13 Ledine 0,268 22 

14 ¦ƳŀǑƪŀ 0,695 24 

15 .ƛƪŀǊŀ όƻƪǊŜǘƛǑǘŜ ǘǊŀƳǾŀƧŀύ 0,341 25 

B
ik

a
ra

 - 
¢
Ǌ
Ǝ
 
!
Φ
{
ǘ
ŀ
Ǌ
ő
Ŝ
Ǿ
ƛ
ŏ
ŀ

 1 .ƛƪŀǊŀ όƻƪǊŜǘƛǑǘŜ ǘǊŀƳǾŀƧŀύ 0,000 0 

2 ¦ƳŀǑƪŀ 0,341 2 

3 Ledine 0,695 4 

4 Huttlerova 0,268 5 

5 M. Divalta / Kirova 0,52 7 

6 {ǾŀőƛŏŜǾŀ 0,342 9 

7 Vatrogasna 0,295 10 

8 Gradski vrt 0,368 12 

9 Krbavska 0,661 14 

10 Gacka 0,645 16 

11 aŀőƪŀƳŀƳŀ 0,365 18 

12 Dunavska 0,335 20 

13 7ŀƪƻǾǑǘƛƴŀ 0,513 22 

14 Autobusni kolodvor 0,664 24 

15 ¿ŜƭƧŜȊƴƛőƪƛ ƪƻƭƻŘǾƻǊ 0,146 25 

16 ¢ǊȌƴƛŎŀ 0,55 27 

17 {Φ wŀŘƛŏŀ 0,275 28 

18 ¢ǊƎ !ƴǘŜ {ǘŀǊőŜǾƛŏŀ 0,402 30 

 

Na sljedŜŏƻƧ ǎƭƛŎƛ ǇǊƛƪŀȊŀƴ ƧŜ ƛȊǾŀŘŀƪ ƛȊ ǾƻȊƴƻƎ ǊŜŘŀ Ȋŀ ƭƛƴƛƧǳ м ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ ς Zeleno polje ς ±ƛǑƴƧŜǾŀŎΣ ƻŘƴƻǎƴƻ 

ƎǊŀŦƛőƪƛ ǇǊƛƪŀȊ ǾƻȊƴƻƎ ǊŜŘŀ ǳ ǾǊƛƧŜƳŜ ƧǳǘŀǊƴƧŜƎ ǾǊǑƴƻƎ ǎŀǘŀΦ /ǊǾŜƴƻƳ ōƻƧƻƳ ǇǊƛƪŀȊŀƴ ƧŜ ǾǊŜƳŜƴǎƪƛ ǇǊƻŦƛƭ 

ǘǊŀƳǾŀƧŀ ƪƻƧƛ ǇƻƭŀȊƛ ǳ ǎƳƧŜǊǳ ! ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ ς ½ŜƭŜƴƻ ǇƻƭƧŜ ǳ лтΥлфΣ ƻƪǊŜŏŜ ǎŜ ƴŀ ½ŜƭŜƴƻƳ ǇƻƭƧǳΣ ǘŜ ǇƻƭŀȊƛ ǳ 

smjeru B Zeleno polje ς ±ƛǑnjevac u 07:46. 
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Slika 44. LȊǾŀŘŀƪ ƛȊ ǾƻȊƴƻƎ ǊŜŘŀΣ ƭƛƴƛƧŀ м ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ ς ½ŜƭŜƴƻ ǇƻƭƧŜΣ ƧǳǘŀǊƴƧƛ ǾǊǑƴƛ ǎŀǘ тΥлл ς 9:00 

4.6 Dostupnost 

Tramvajski ǎǳǎǘŀǾ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ ǎŀǎǘƻƧƛ ƻŘ ŘǾƛje tramvajske linije, tramvajske linije м ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ ς 

Zeleno polje ς ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ ǘŜ ƭƛƴƛƧe н ¢ǊƎ !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀ ς Bikara ς ¢ǊƎ !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀΦ tǊƻǎǘƻǊƴƛ ǇƻƭƻȌŀƧ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƛƘ 

ƭƛƴƛƧŀ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ ǇǊƛƪŀȊŀƴ ƧŜ ƴŀ sljedŜŏƻƧ ǎƭƛŎƛΦ 

TǊŀƳǾŀƧǎƪŀ ƭƛƴƛƧŀ м ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ ς Zeleno polje ς ±ƛǑƴƧŜǾŀŎΣ ŘǳƭƧƛƴŜ му ƪƳΣ ǇǊƻǘŜȌŜ ǎŜ ǳ ǎƳƧŜǊǳ ƛǎǘƻƪ-zapad. 

[ƛƴƛƧŀ м ǇƻǾŜȊǳƧŜ ȊŀǇŀŘƴŀ ƴŀǎŜƭƧŀ ±ƛǑƴƧŜǾŀŎ ƛ wŜǘŦŀƭŀ ǘŜ ƛǎǘƻőƴŀ ƴŀǎŜƭƧŀ ½ŜƭŜƴƻ ǇƻƭƧŜ ƛ 5ƻƴƧƛ ƎǊŀŘ ǎŀ ŎŜƴǘǊƻƳ 

ƎǊŀŘŀΦ [ƛƴƛƧŀ м ƻǇǎƭǳȌǳƧŜ ǳƪǳǇƴƻ нр ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƛƘ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀΣ ǳƪƭƧǳőǳƧǳŏƛ ƻƪǊŜǘƴƛŎŜ ǳ ±ƛǑƴƧŜǾŎǳ ƛ ½ŜƭŜƴƻƳ ǇƻƭƧǳΦ 

bŀ ǎǊŜŘƛǑƴƧŜƳ ¢ǊƎǳ !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪŀ ƭƛƴƛƧŀ м ƪǊƛȌŀ ǎŜ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƳ ƭƛƴƛƧƻƳ н ¢ǊƎ !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀ ς Bikara 

ς ¢ǊƎ !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀΦ  

¦ ǎŀƳƻƳ ǎǊŜŘƛǑǘǳ ƎǊŀŘŀ ƭƛƴƛƧŀ н ǇƻƭƻȌŜƴŀ ƧŜ ƪŀƻ ƪǊǳȌƴŀ ƭƛƴƛƧŀΦ hŘ ƪǊǳȌƴƻƎ ǊŀǎƪǊƛȌƧŀ Bosutska ς ±ƛƴƪƻǾŀőƪŀ 

Ǉŀ ǎǾŜ Řƻ ƻƪǊŜǘƛǑǘŀ .ƛƪŀǊŀΣ ǇƻƭƻȌŜƴŀ ƧŜ ƪŀƻ ŘǾƻǎƳƧŜǊƴŀ ƧŜŘƴƻƪƻƭƻǎƛƧŜőƴŀ pruga. Linija 2, duljine duljine 13,5 

km, ƻǇǎƭǳȌǳƧŜ ǳƪǳǇƴƻ мф ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƛƘ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀΦ [ƛƴƛƧŀ н ǇƻǾŜȊǳƧŜ ƴŀǎŜƭƧŀ ƧǳȌƴƻ ƻŘ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŜ Ǉruge sa 

centrom grada.  
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Slika 45. ¢ǊŀƳǾŀƧǎƪŜ ƭƛƴƛƧŜ ƴŀ ǇƻŘǊǳőƧǳ ƎǊŀŘŀ hǎƛƧŜƪŀ 

!ƴŀƭƛȊŀ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘƛ ƧŀǾƴƛƳ ƎǊŀŘǎƪƛƳ ǇǊƛƧŜǾƻȊƻƳΣ ƴŀ ǇǊƛƳƧŜǊǳ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘƛ ¢ǊƎŀ !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƛƳ 

prijevozom ǇǊƛƪŀȊŀƴŀ ƧŜ ƴŀ ǎƭƧŜŘŜŏƻƧ ǎƭƛŎƛ. Gradacijom boja, od plave preko zelene dƻ ǎƳŜŚŜ ōƻƧŜΣ ƻȊƴŀőŜƴe 

ǎǳ ǇƻǾǊǑƛƴŜ ǇǊŜƳŀ ǘǊŀƧŀƴƧǳ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ƧŀǾƴƛƳ ǇǊƛƧŜǾƻȊƻƳ Řƻ ƻŘƴƻǎƴƻ ƻŘ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ¢ǊƎ !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀΦ ½ŜƭŜƴŜ 

ǇƻǾǊǑƛƴŜ ƻȊƴŀőŀǾŀƧǳ ǾǊƛƧŜƳŜ ǘǊŀƧŀƴƧŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ Řƻ нл ƳƛƴǳǘŀΦ tƻƪǊƛǾŜƴƻǎǘ ǎǊŜŘƛǑƴƧŜƎ ŘƛƧŜƭŀ ƎǊŀŘŀ 

tramvajskom linijom 1 je dobra. ¢ǊŀƳǾŀƧǎƪŀ ƭƛƴƛƧŀ н ŘƻōǊƻ ǇƻƪǊƛǾŀ ƴŀǎŜƭƧŀ ƧǳȌƴƻ ƻŘ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŜ ǇǊǳƎŜΣ ƴƻ ƴŜ 

ǇƻƪǊƛǾŀ ƧǳȌƴƛ Řƛƻ ƴŀǎŜƭƧŀ WǳƎ LL ƛ ŎƛƧŜƭƻ ƴŀǎŜƭƧŜ ¦ǎƪŜ ƴƧƛǾŜΦ  

 

Slika 46. 5ƻǎǘǳǇƴƻǎǘ ǎǘŀƧŀƭƛǑǘŀ ¢ǊƎ !Φ{ǘŀǊőŜǾƛŏŀ ƧŀǾƴƛƳ ǇǊƛƧŜǾƻȊƻƳ 














































